
Liaisons interagglomérations 

PAYS DE LA LOIRE
��Une région dynamique �HQ�SDUWLFXOLHU�OHV�JUDQGHV�YLOOHV�HW�OH�OLWWRUDO���PDLV�DYHF�un réseau ferré limité

���GX�IDLW�GHV�QRPEUHXVHV�IHUPHWXUHV�GH�OLJQHV�GHV�GpFHQQLHV�SDVVpHV��
��'HV�WHUULWRLUHV��GHV�YLOOHV�LQpJDOHPHQW�GHVVHUYLHV��XQ�pWDOHPHQW�XUEDLQ�LPSRUWDQW¬�
   une des régions les plus “motorisées”�HW�GpSHQGDQWHV�GHV�K\GURFDUEXUHV�

/D�UpJLRQ�HVW�SDUWLHOOHPHQW�UHOLpH�DX�UpVHDX�JUDQGH�YLWHVVH¬��SDV�GH�OLDLVRQ�UDSLGH�SUpYXH�YHUV�OH�VXG�GH�OD�/*9�
6XG� (XURSH� $WODQWLTXH� �%RUGHDX[��� OH� FHQWUH� GH� OD� )UDQFH� HW� /\RQ�� FH� TXL� FRQIRUWH�� DYHF� OH� G\QDPLVPH�
GpPRJUDSKLTXH��OD�FURLVVDQFH�GX�WUDILF�DpULHQ��SROOXDQW�HW�SHX�WD[p�

Un réseau ferroviaire régional peu performant hors des axes principaux. Besoin d’investir pour accroître
les capacités des lignes, rendre les liaisons plus rapides, assurer de nouvelles liaisons dans les secteurs
R��OH�IHUURYLDLUH�HVW�OH�SOXV�SHUIRUPDQW¬��SpULXUEDLQ�HW�OLDLVRQV�LQWHUDJJORPpUDWLRQV�

Répondre aux besoins de tous.
Structurer l’offre de transport interurbain. 
Réduire la dépendance automobile, les pollutions et l’impact climatique. 

(QWUH�3D\V�GH�OD�/RLUH�HW�OHV�UpJLRQV�YRLVLQHV���GHV�DFWLRQV�FRQWUDVWpHV� 
�3UpVHQWpHV�VXU�OHV�SDQQHDX[�MRLQWV��

/HV�JUDQGHV�OLDLVRQV�QRQ�/*9��HQWUH�VXUYLH�HW�PRGHUQLVDWLRQ�LQVXIILVDQWH¬�
��1DQWHV���/D�5RFKH�VXU�<RQ���/D�5RFKHOOH���6DLQWHV���Bordeaux�VDXYpH¬�VL�OHV�ILQDQFHPHQWV�VXLYHQW�
SDU�OD�GpFLVLRQ�GHV�FROOHFWLYLWpV�GH�OD�UHPHWWUH�HQ�pWDW��PDLV�HQ�DWWHQWH�G·XQH�YUDLH�SULRULWp�SRXU
UDFFRXUFLU�OH�WHPSV�GH�WUDMHW�HW�\�GpYHORSSHU�OHV�VHUYLFHV�
��1DQWHV���$QJHUV���7RXUV���%RXUJHV���Lyon (et Clermont, Dijon)¬��GX�SRWHQWLHO�EORTXp�SDU�O·DEVHQFH
GH�YRORQWp�GH�O·pWDW�HW�OD�SULRULWp�DX[�7*9�

'HV�UpRXYHUWXUHV�GH�FRXUWHV�OLDLVRQV�LQWHUDJJORPpUDWLRQV��
��6W�1D]DLUH���3RQWFKkWHDX���5HGRQ���Rennes¬��O·DPpOLRUDWLRQ�GHV�DFFqV�IUHW�GX�SRUW�GHYUDLW�rWUH�
O·RFFDVLRQ�G·RXYULU�HQILQ�XQH�OLDLVRQ�HQWUH�GHX[�JUDQGHV�DJJORPpUDWLRQV�WUqV�SURFKHV��
��1DQWHV���&KkWHDXEULDQW��5HQQHV�¬��XQ�UDUH�H[HPSOH�GH�UpRXYHUWXUH�GH�OLJQH��DYHF�XQ�FRILQDQFHPHQW�
GH�O·HQVHPEOH�GHV�FROOHFWLYLWpV��XQ�LPSDFW�FHUWDLQ�VXU�OHV�GpSODFHPHQWV�SpULXUEDLQV��PDLV�XQH�RFFDVLRQ�
�SRXU�OH�PRPHQW��JkFKpH�GH�PLHX[�UHOLHU�OHV���PpWURSROHV��

8Q�GpEXW�GH�UpDFWLYDWLRQ�G·XQH�OLJQH�LQWHUDJJORPpUDWLRQV�´UXUDOHµ��
��7RXUV���Saumur���/D�5RFKH�VXU�<RQ���/HV�6DEOHV�G·2ORQQH���OH�´WUDLQ�GHV�SODJHVµ�GH�O·pWp�����
D�UpYHLOOp�HQ�VDLVRQ�XQH�´SHWLWHµ�OLJQH�RXEOLpH��TXL�QpFHVVLWH�GHV�DFWLRQV�FRPPXQHV�HW�VXLYLHV
GHV�5pJLRQV�SRXU�UpSRQGUH�DXVVL�DX[�EHVRLQV�SHUPDQHQWV��

8QH�QRXYHOOH�OLDLVRQ�LQWHUDJJORPpUDWLRQV�UDSLGH�VH�JUHIIDQW�VXU�XQ�SURMHW�/*9��
��5HQQHV���/DYDO���$QJHUV���1DQWHV�GHVVHUYLUD�DXVVL�GH�SHWLWHV�YLOOHV¬��9LWUp��6DEOp��/H�SURORQJHPHQW
GH�OD�/*9�RXHVW�SHUPHWWUD��DYHF�OD�YLUJXOH�GH�6DEOp��GRQW�O·LGpH�LQLWLDOH�UHYLHQW�j�OD�)QDXW��G·pWDEOLU
HQ������GHV�UHODWLRQV�DFWXHOOHPHQW�PDQTXDQWHV��JUkFH�j�GHV�7(5�UDSLGHV�FLUFXODQW�VXU�/*9�

Association
Régionale des Usagers

 des Transports des Pays de la Loire

www.IQDXW�SD\VGHODORLUH.org



Association
Régionale des Usagers

 des Transports des Pays de la Loire

www.fnaut-paysdelaloire.org

Nantes / Bordeaux 

'X�SRWHQWLHO¬� 4 départements dynamiques desservis (dans 3 régions) = 4 millions 
de personnes. Ligne devant relier des projets de voies ferrées rapides ou LGV,

au nord et sud. Un lien encore plus essentiel dans le futur, qui recoupe des lignes 

sécantes modernisées ou en cours de modernisation. Le passage de Nantes / 

Bordeaux par Tours est trop long, trop coûteux pour l'usager et ne dessert pas

le littoral en forte croissance.

0DO�H[SORLWp¬� 4 h pour faire 376 km, des motrices fatiguées.

Seulement 3 InterCités/jour, démarrant tard. Quasiment pas de desserte TER 

entre La Roche-sur-Yon et La Rochelle, situées dans deux régions différentes.

Concurrencé par une courte liaison aérienne, une autoroute et le projet très 

coûteux A 831 Fontenay / Rochefort de 900 millions € dans une zone où la voie 

IHUUpH�HVW�LQVXIILVDPPHQW�XWLOLVpH¬��

Des actions disparates, 
une mobilisation récente,
mais insuffisante et dispersée.
La SNCF a réduit les InterCités de Nantes à Bordeaux de 4 à 3,
et ne renforce plus la desserte, très insuffisante en été. 

Pays de la Loire a électrifié Nantes / La Roche-sur-Yon sans relever

les vitesses. Poitou-Charentes a amélioré la voie La Rochelle /

Rochefort, réfléchit à mieux desservir Marans.

Mais toujours pas de propositions communes des deux régions
pour la desserte entre La Roche-sur-Yon et La Rochelle.

Étude de faisabilité en 2013, avec forte implication de l’Association
pour la Promotion de Nantes / Bordeaux, APNB (membre de la Fnaut) 

contre la mise à une voie, option préférée de RFF.

'pFLVLRQ�GHV�FROOHFWLYLWpV¬� remise en état des deux voies entre

La Roche-sur-Yon et La Rochelle, reste à définir qui paye quoi

des 175 millions nécessaires. 

L’état affectera un nouveau matériel automoteur (à priori en 2017),

de capacité insuffisante en été.

Du potentiel bloqué par une faible desserte
et une mobilisation limitée des collectivités.

Matériel adapté et 4ème InterCité démarrant tôt le matin 

(6 à terme).

Une desserte TER régulière entre La Roche-sur-Yon
et La Rochelle en prolongeant des dessertes Nantes /

La Roche, avec arrêts à Luçon, Velluire (à 10 km

de Fontenay le Comte) et Marans.

Insertion des travaux dans un projet moyen terme 

d’électrification et de relèvement des vitesses,

pour réduire le trajet entre les deux métropoles à 3h15, 

pour développer les trajets entre le Sud-Ouest,

Toulouse et la Bretagne.

Demande APNB et Fnaut régionales 

BORDEAUX

NANTES

Tours

Surface des cercles proportionnelle aux populations des

aires urbaines desservies, de plus de 50 000 habitants.

La Roche-
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Nantes / Lyon
& Nantes / Dijon, Nantes / Clermont

��Desserte actuelle entre Nantes / Angers / Le Mans et /\RQ�SDU�7*9 (900 km via Massy en banlieue
parisienne Sud) en 4h30. Jusqu’à 4 allers-retours/jour.

��'HVVHUWH�SDU�OD�OLJQH�FODVVLTXH, (656 km en double voie via Tours / Bourges et Roanne, électrifiée
   à 80 %  TXL�Q·DUUrWH�SDV�GH�VH�GpJUDGHU¬en fréquence et en vitesse : quasi disparition des trains directs
   (remplacés par des Tours / Lyon), près de 8 h contre 6 h, il y a 40 ans. 

/H�SURMHW�GH�UHYLWDOLVDWLRQ�GH�1DQWHV�/\RQ�via Bourges est FRPSOpPHQWDLUH�GX�SURMHW Voie Ferrée Centre
Europe Atlantique (9)&($), 1DQWHV���Angers / Tours / Nevers / 'LMRQ / Besançon / 0XOKRXVH. 
��Les deux axes mettent en relation le Grand Ouest, le Centre, et le Centre-Est, en fret et voyageurs,
   y compris des villes proches : Le Mans, Poitiers, Limoges, Orléans, Montluçon, Clermont, St-Etienne. 

��Même voie déjà électrifiée entre Nantes et Nevers / Saincaize. L’électrification de Nevers / Chagny
(161 km), et celle de St Germain-des-Fossés à la banlieue lyonnaise créeraient un axe Est/Ouest électrifié,  
alors que les voies électrifiées existantes Est/Ouest passent par Paris ou Toulouse.

Des liaisons à développer, par les lignes directes aussi. 

/·DVVRFLDWLRQ�5K{QH�$OSHV�&HQWUH�2FpDQ��5$&2��
D�pWXGLp�HQ������OH�SRWHQWLHO��TXL�FRQWUDVWH�DYHF�
O·DEDQGRQ�DFWXHO�GHV�OLDLVRQV�7(7�SDU�O·eWDW�HW
OD�61&)�� 
La ligne classique  via Tours Bourges dessert 10 % 
de la population française et justifie d’un schéma 
de desserte de���DOOHUV�UHWRXUV�MRXUQDOLHUV�1DQWHV���
/\RQ����$5�2UOpDQV���/\RQ����$5�1DQWHV���'LMRQ
FRXSOpV�DYHF���$5�1DQWHV���&OHUPRQW¬�
Tarif moindre que par le TGV (kilométrage et 
péage inférieurs). 
Temps de trajet compétitif avec la voiture (report 
modal de 40%), donc + de 8000 voyageurs par 
jour, car fort trafic de cabotage, développant
les trafics sur les TER en correspondance. 
Coût de fonctionnement peu subventionné 
(moins que la moyenne des TET).

&RXUW�WHUPH
La Fnaut demande OD�UHODQFH�GH�1DQWHV���/\RQ
via Bourges et GHV�$5�1DQWHV���&OHUPRQW (itinéraire 
déjà électrifié) avec correspondance à Saincaize 
pour Nevers / Dijon. 

0R\HQ�WHUPH
��En discussion au CPER 2015 - 2020,  électrification
Nevers / Chagny, facilitant Nantes / Dijon direct
HW�JDUH�7*9�7(5�DX�&UHXVRW¬��7*9¬�1DQWHV���/\RQ
en 5h30, moins cher pour le voyageur que via Massy. 
��Pour Nantes / Lyon, nécessité d’électrifier
de St-Germain-des-Fossés à Lyon (et à  St-Etienne).

/RQJ�WHUPH
Durée Nantes / Bourges / Lyon en 4h30 possible par 
une LGV entre St-Germain-des-Fossés et la banlieue 
O\RQQDLVH��/*9�DXVVL�QpFHVVDLUH�SRXU�OH�32&/¬�
Paris / Orléans / Clermont / Lyon, doublant la LGV
Paris / Lyon, très chargée). 

Suppression des TGV Nantes / Massy / Lyon,désaturant 
DLQVL�OH�SDVVDJH�HQ�EDQOLHXH�SDULVLHQQH¬6XG���OHV�
liaisons Nantes / Angers / Le Mans vers la banlieue Sud 
parisienne et Roissy continueraient d’être assurées
par les Nantes / Lille & Nantes / Strasbourg.
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Serqueux

Gisors
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ORLEANS
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BORDEAUX
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LIÈGE

MONT-DE-MARSAN

LE PUY-
EN-VELAY

PRIVAS

TROYES

ÉVREUX

ARRAS

PAU

BELFORT

LAON

CARCASSONNE

ANGOULÊME

CHÂTEAUROUX

BLOISANGERS

NANCY

BEAUVAIS

COLMAR

LE MANS

NIORT

TOULON

PÉRIGUEUX

LA ROCHELLE

RODEZ

BOURG-
EN-BRESSE

QUIMPER

FOIX

NÎMES

AUCH

CHAUMONT

ANNECY

AVIGNON

ÉPINAL

AUXERRE

MOULINS

DIGNE-LES-BAINS

GAP

NICE

CHARLEVILLE-
MÉZIÈRES

AURILLAC

TULLE

SAINT-BRIEUC

GUÉRET

VALENCE

CHARTRES

TOURS

GRENOBLE

LONS-
LE-SAUNIER

CAHORS

AGEN

MENDE

SAINT-LÔ

LAVAL

BAR-
LE-DUC

VANNES

NEVERS

ALENÇON

TARBES

PERPIGNAN

VESOUL

MÂCON

CHAMBÉRY

MELUN

ALBI
MONTAUBAN

LA ROCHE-
SUR-YON

ST-ÉTIENNE

ALLEMAGNE

LUXEMBOURG

SUISSE

ITALIE

ESPAGNE ANDORRE

MONACO

BELGIQUE

ROYAUME-UNI

PAYS-BAS

Modernisation
de la Liaison

Gisors-Serqueux

Ligne Nouvelle
Paris-Normandie

Ligne Nouvelle
Provence

Côte d'Azur

Grand Projet Ferroviaire
du Sud-Ouest

2032

Ligne Nouvelle
Montpellier-Perpignan

Contournement
de Nîmes et Montpellier

Mise en service 2017
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Lignes nouvelles et liaisons ferroviaires en construction ou en étude
GRANDS PROJETS DE DÉVELOPPEMENT DU RÉSEAU

échelle au 1/3 500 000ème environ
1 cm représente 35km environ 
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Yvetot

Serquigny

Brest

Lorient

Redon

Brive-
la-Gaillarde Briançon

Pontarlier

Mulhouse

Reims

Maubeuge

Dunkerque

Saarbrücken

St-Nazaire

Vierzon

Montluçon

Narbonne

Béziers

Dax

Boulogne

Calais

Aix-en-Provence

Le Havre

Cherbourg-
Octeville

MentonGrasse

Cerbère
Latour-de-Carol

Modane

Bourg-
St-Maurice

Vallorcine

Évian-
les-Bains

Le Grau-
du-Roi

Lauterbourg

Lannion

St-Malo

Dieppe

Les Sables-
d'Olonne

Le Verdon-
sur-Mer

Royan

Arcachon

Hendaye

Hyères

BOURGES

Saincaize

St Germain des Fossés

Chagny

Massy

$VVRFLDWLRQ
5pJLRQDOH�GHV�8VDJHUV

�GHV�7UDQVSRUWV�GHV�3D\V�GH�OD�/RLUH
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Surface des cercles proportionnelle aux populations des aires urbaines desservies
ou proches de l’axe, de plus de 100 000 habitants.



Réouverture
de Nantes / Châteaubriant, 

8QH�YRLH�GpGLpH�QRXYHOOH�GH����NP¬�
Infra 195 M€  + matériel 96 M€, soit 24 x 4 M€
(Citadis Dualis Alstom 42 m x2,65). 
��$X�QRUG��SHX�GHQVH¬����$5���MRXU���,QWHUVWDWLRQV������NP��������
��$X�VXG¬��EDQOLHXH�QDQWDLVH��������$5�M�MXVTX·j�6XFp
���DYHF�LQWHUVWDWLRQV�����NP

3DV�GH�OLDLVRQV�LQWHUUpJLRQDOHV.�'HV�EXWRLUV�j�&KkWHDXEULDQW��
LVRODQW�OHV���WURQoRQV¬��SDV�GH�FRUUHVSRQGDQFH�V\VWpPDWLTXH�
DYHF�OHV���$5�M�7(5�HQWUH�&KkWHDXEULDQW�HW�5HQQHV��

7UDP�WUDLQ�DGDSWp�j�OD�EDQOLHXH�HW�DX[�GLIILFXOWpV�G·LQVHUWLRQ�
XUEDLQH��PDLV�OHQW�DX�QRUG��SOXV�G·XQH�KHXUH�SRXU�1DQWHV�
&KkWHDXEULDQW���0LVH�HQ�URXWH�ODERULHXVH�

7URQoRQ�´VRXVWUDLWµ�GX�UpVHDX�QDWLRQDO¬��pTXLSHPHQW�
VSpFLILTXH��VLJQDOLVDWLRQ�FRPSOH[H��PRGH�WUDP�HQ�SDUWLH�VXG�
SXLV�PRGH�IHUURYLDLUH�´OpJHUµ�DYHF�SDVVDJH�j�QLYHDX�j�EDUULqUH
HW�IHX[���SHUVRQQHO�GH�FRQGXLWH�VSpFLDOLVp��)UHW�QRQ�DXWRULVp�

'HV�SURJUDPPHV�PRGHVWHV�G·XUEDQLVDWLRQ�DXWRXU
GHV�JDUHV��4XHO�LPSDFW¬��&URLVVDQFH�GHV�FHQWUHV�GHVVHUYLV
RX�DSSXL�j�OD�GLVSHUVLRQ�GH�O·KDELWDW�HW�j�O·pWDOHPHQW�XUEDLQ�"

OUI, MAIS…
/HV�FROOHFWLYLWpV�ORFDOHV�RQW�pWp�PRWULFHV�GDQV�FHWWH�UpRXYHUWXUH��SLORWpH�SDU�OD�5pJLRQ�����DQV�
DSUqV�OD�IHUPHWXUH�FRPEDWWXH�SDU�OD�)QDXW��0HQWLRQ�VSpFLDOH�DX�'pSDUWHPHQW�TXL�D�FRILQDQFp�
OD��UpRXYHUWXUH�SOXW{W�TXH�GRXEOHU�GHV�URXWHV�SDUDOOqOHV��$XWUHV�SDUWLFLSDWLRQV¬��(XURSH��61&)��
1DQWHV�0pWURSROH��eWDW�

7HUPLQXV�HQ�JDUH�FHQWUDOH�
WUqV�FKDUJpH��VDQV�WUDYHUVpH
GH�O·DJJOR�

1RPEUH�GH�FRUUHVSRQGDQFHV�
DYHF��UpVHDX�XUEDLQ�OLPLWp�

([WHQVLRQ�&HQWUH�9LOOH�(CHU, 

pFROHV�VXS���WHUWLDLUH��KDELWDW��ORLVLUV�

&RUUHVSRQGDQFHV�
potentielles, prévues
j�O·RULJLQH��QRQ�UHWHQXHV��

1DQWHV���5HQQHV�FRXSp�j�&KkWHDXEULDQW�
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Nort sur Erdre

Nort sur Erdre

Sucé sur Erdre
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Relance d’une “petite” ligne : 
Tours / Saumur / La Roche-sur-Yon / Les Sables-d’Olonne

Au quotidien, peu de trains sauf entre Nantes et Les Sables-d’Olonne. Quelques allers-retours par jour entre 

La Roche et Chantonnay (par la région Pays de la Loire) et entre Bressuire / Saumur ou Tours, (par la région 

Poitou-Charentes). Un AR/ jour entre Thouars et La Roche-sur-Yon. Le train est mal suppléé par le car,

peu attractif. Du potentiel fret avec déjà un trafic important de granulats entre Thouars et Saumur.

Une ligne longtemps abandonnée,
par manque de coopération entre 2 et même 3 régions. 

Relance par la coopération interrégionale
et le tourisme (avec l’aide du programme européen Citizen Rails). 

Offre lancée en 2013 par les deux régions Pays de la Loire
et Poitou-Charentes : “Train des plages” de Saumur
aux Sables-d’Olonne les samedis et dimanches pendant 2 mois. 
Les raisons du succès (170 voyageurs par train)¬�
� � Trajet de bout en bout, répondant aux besoins
        des deux régions.
 � Arrêts limités aux gares des “villes”, en général situées
         dans le centre urbain .
 � Horaires adaptés à la demande estivale,
         permettant de passer la journée à la mer. 
 � Promotion active et tarification adaptée
        (réciprocité tarifaire entre régions, tarifs groupes).

La saison 2014 (5 mois, de mai à sept.) confirme la demande.

(Q�����¬est prévu, en plein été, un renforcement de l'offre,
avec : un trajet journalier du "train des plages", et les week-end 
un "train des châteaux" amenant les voyageurs vers Saumur.

Demande depuis1996 des Fnaut
des deux régions.     

Une liaison permanente
��&RXUW�WHUPH¬��Extension des services
de week-end à l’année aux heures
de pointe (vendredi après-midi à samedi matin, 
dimanche soir à lundi matin).
� Au moins 3 AR/j quotidiens, de bout en bout 
en mettant en continuité des offres isolées 
régionales, avec de bonnes correspondances
à Saumur et La Roche-sur-Yon. 
Étude de haltes à Saumur-sud et Bressuire 
Bocapole. 
��/RQJ�7HUPH¬� Amélioration de l’infrastructure 
pour mieux concurrencer la route et utiliser
le matériel. 
� Desserte horaire en heure de pointe.
� Démarrage à Tours, aire urbaine
de 480 000 hab., au lieu de Saumur.

Vitré

Laval

Olonne-sur-mer

La Chaize le Vicomte

Pouzauges

Cerizay

Montreuil-Bellay

Thouars

Surface des cercles proportionnelle aux populations des aires urbaines.
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Saint-Nazaire / Rennes

Aucune liaison entre Rennes��DLUH�XUEDLQH�GH�SOXV�GH����¬����K��
et St-Nazaire�����¬����K����8QH�VLWXDWLRQ�XQLTXH�HQ�)UDQFH�HQWUH
deux pôles distants de seulement 120 km,
HQWUH�GHX[�DJJORPpUDWLRQV��WUqV�FRPSOpPHQWDLUHV��
DYHF�XQ�SRWHQWLHO�WDQW�HQ�VHPDLQH�TX·HQ�ZHHN�HQG�

7UDQVSRUW�HQ�FRPPXQ�GLVVXDVLI¬�
DX�PRLQV�XQ�FKDQJHPHQW�HW�WRXMRXUV�SOXV�GH���K�

 

Le Port de Nantes - St-Nazaire voudrait 
faciliter ses liaisons fer avec la Bretagne, 
DVVXUpHV��SDU�FDPLRQ��HW�GLVSRVHU�G·XQ�DFFqV�
GLUHFW�YHUV�OD�YRLH�5HQQHV���3DULV��TXL�DXUD�GH�
QRXYHOOHV�GLVSRQLELOLWpV�SRXU�OHV�WUDLQV�GH�IUHW�DSUqV�
DFKqYHPHQW�GH�OD�/*9�HQWUH�5HQQHV�HW�/H�0DQV��
HQ�������

/D�5pJLRQ�UpSRQGUDLW�DXVVL�DX[�EHVRLQV�GH�GpSODFHPHQW�
HW�DX[�GHPDQGHV�GH�OD�)QDXW��DYHF�une liaison rapide 
voyageurs entre St-Nazaire et Rennes. 8QH��IUpTXHQFH�
G·XQH�GL]DLQH�GH�WUDLQV�SDU�MRXU�VHUDLW�MXVWLILpH�
VRLW�XQ�SRWHQWLHO�VXSpULHXU�DX�IUHW���

Une liaison aussi vitale pour les voyageurs
que pour le fret. 

La Région envisage un nouveau raccordement 
à l’ouest de Savenay��j�ILQDQFHU�SDU�OH�&3(5�
�����������pYLWDQW�XQ�UHEURXVVHPHQW�j�6DYHQD\�

0DLV�FH�UDFFRUGHPHQW�IHUD�WUDYHUVHU�DX[�WUDLQV�
OD�UDIILQHULH�GH�'RQJHV��FRQVRPPHUD�GH�
QRXYHDX[��WHUUDLQV��DOORQJHUD�OHV�WUDMHWV��La voie 
directe Montoir / Ponchâteau �HPSULVH�HQFRUH�
ODUJHPHQW�GLVSRQLEOH� permettrait des liaisons 
voyageurs plus rapides et plus sûres, entre 
6W�1D]DLUH�HW�5HQQHV��HQ�XQH�KHXUH�FRQWUH��K���
SDU�OD�URXWH��

Aucune étude comparative des coûts/avantages
des 2 tracés n’a été publiée ou discutée.

Création : M
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/D�FDXVH��
FRXSXUH

GH�OD�YRLH�IHUUpH
0RQWRLU���3RQWFKkWHDX
HQ������SDU�OD�51�����

=RQH�SRUWXDLUH�HW�LQGXVWULHOOH

6XUIDFH�GHV�FHUFOHV�SURSRUWLRQQHOOH
DX[�SRSXODWLRQV�GHV�DLUHV�XUEDLQHV�
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Exemple de trajet  

Rennes / Angers

Nantes / Laval

   Temps actuels

2h10 à 2h45
via Le Mans

(1h50 en voiture)

2h40
en car (2h10  en voiture)

1h30

1h30

Vitré, Laval, Sablé

Angers, Sablé

40 mn min.

1h10

 Temps futurs Avec arrêts à Gain en temps
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Nouvelle liaison interrégionale  
Rennes / Laval / Angers / Nantes
Par la “virgule” de Sablé-sur-Sarthe
raccordant des lignes rapides.  

Création : M
oviken - 01 60 33 03 03

Un besoin de liaisons entre agglomérations : 
pas de liaison directe rapide entre Rennes et  
Angers, ou entre Laval et Nantes.

8QH�RSSRUWXQLWp¬��la LGV Bretagne / Pays de la Loire 
(mise en service prévue en 2017), mais conçue 
uniquement pour les liaisons avec Paris.

8QH�GHPDQGH�GH�OD�)QDXW�SRXU�OD�´YLUJXOHµ¬IDLWH
dès 1999.
/H�UDFFRUGHPHQW�GH�6DEOp¬VHUD�DMRXWp�DX�SURMHW�HQ�
�����SDU�OD�5pJLRQ�3D\V�GH�OD�/RLUH¬������NP�PHWWDQW��
6DEOp�j����NP�GH�/DYDO�FRQWUH�����NP�YLD�/H�0DQV�

+XEHUW�'XPHVQLO��SUpVLGHQW�GH�5pVHDX�)HUUp�GH�
)UDQFH��D�UHPHUFLp�HQ������´OD�)QDXW�HW�FHX[�TXL
RQW�LPDJLQp�OD�YLUJXOHµ��

Un service essentiel pour un coût limité.
8QH�ERQQH�GHVVHUWH�GH�ODQFHPHQW¬�
8 AR / jour, soit un train par heure en heure de pointe.
Automoteurs roulant à 200 km/h (160 km/h sur le raccordement), 
FRQILJXUpV�SRXU�FLUFXOHU�VXU�/*9��

Par rapport au coût de la LGV et aux bénéfices attendus,
XQ�VXUFR�W�WUqV�PRGHVWH¬��
36,3 millions €, dont 45 % (État+RFF), 25 % Région Pays de la Loire,
�����5pJLRQ�%UHWDJQH�HW�XQH�SDUWLFLSDWLRQ�GHV�FROOHFWLYLWpV¬�
10% Angers Loire Métropole, 10% (département Mayenne + Laval). 

Virgule de Sablé-sur-Sarthe

LGV BPL 

LGV BPL - section courante

Barreau de Sablé-sur-Sarthe

Virgule de Sablé-sur-Sarthe
(Bande DUP de 500m pour la
mise au point du tracé définitif)

LÉGENDE
LGV BPL (Bande DUP)

SABLÉ-SUR-SARTHE
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Vitré

Laval

6XUIDFH�GHV�FHUFOHV�SURSRUWLRQQHOOH�DX[�SRSXODWLRQV�GHV�DLUHV�XUEDLQHV�


