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Introduction

Les transports par autocar sont apparus au débRe6

siecle. Tres rapidement, ce mode de transportt allai

s’avérer beaucoup plus efficace que les chemingede
vicinaux sur les petites dessertes. Il se racogtast celui
qui reliait Avranches a Granville était parfoidesit qu’on
pouvait descendre du train en marche et le doudaer
courant a coté ! D’aprés I'abondante littératurelsisujet,
ce cas n’était pas une exception. On peut égalenitent
le cas de la ligne Nice — Digne — qui était surnaarta
train des pignes, car les gens descendaient du piair
ramasser des pignons de p&ic — encore que cette ligne

reléve du chemin de fer de montagne.

Aprés la seconde guerre mondiale, alors que lesiicse
de fers vicinaux finissaient de disparaitre, comgaele
démantelement d’'une partie du réseau ferré francais

qui mit a I'honneur l'autocar, qui récupérait lessdertes

supprimées. Mais souvent, cela s’accompagnait d’une

évanescence du service qui finissait souvent peerde

symbolique.

Le phénomeéne qui profitait alors au car commergaiti
nuire : certaines dessertes par car ont fini pgpataitre
purement et simplement a leur tour, laissant laglka la
voiture comme seul et unique moyen de déplacenant p

certaines localités.

Néanmoins, a partir de la fin des années 80, omune
a faire marche arriére : les transports urbaingf@ant
d’un retour en grace, qui s’accentue dans les a@@eui

voient aussi le redémarrage du transport ferraviae

phénoméne se transformant en boum généralisé du

transport public dans les années 2000.

Le chemin de fer Bucl— Saint-
Saéns était I'un des rares
chemin de fer vicinaux qui a
résisté a I'autocar avarguerre

Apres avoir décliné avec

train, le car doit profiter du
boum de celui-ci pour remonte
également la pen




Cependant, le transport par autocar reste « ailzets» de
ce phénomene. Il a fallu attendre 2006 pour que le
transport par autocar bénéficie d’'un grand coupalee,
avec la mise en place d'un tarif unique a 2€, et
'augmentation du nombre de services sur certdigess.
Ce fut également I'occasion de supprimer certains
anachronismes : certaines lignes faisaient destdrags
longs, pouvant atteindre les 3h comme Rouen — Epart
ou Rouen — Fécamp. Bien que destinées au cabaiage,

telles lignes ne rimaient a plus grand chose.

Cependant, il persiste de nombreuses insuffisanioes.
réseau d'autocar fonctionne encore «dans son »goin
ignorant souvent les réseaux de transports en commu
dans les villes et les lignes de chemin de fer temgones
rurales, bien que certains doublons aient été guppr

La structure du réseau, quant a elle, n'a guéregeéha
depuis les années 50. Comme a cette époque, Burése
toujours centré en étoile autour de Rouen, et
secondairement du Havre et de Dieppe, les déplateme
transversaux n’étant pas envisageables. Les yasvidbnt
ainsi reliés sans changement a Rouen, mais n'‘andpa
solution faisonnablé pour aller & Yvetot ou a Toétes,
pourtant toutes proches.

Il s’agit désormais de changer de référentiel failit
prendre modele sur les pays voisins ou il n'y a gas
cloisonnement des réseaux de transports, tous dekesn

fonctionnent en harmonie se complétant rigoureuséme

Le point essentiel a garder a l'esprit est le quiva
'usager a besoin d’un trajet de porte a portes s&nposer
la question de l'autorité organisatrice ni de I'mpiéur de
transport. Tout autre approche serait voué a I'ééaee a
la voiture qui offre un trajet respectant ces cbods.

L'autocar : un moyen de
transport qui correspond aux
besoins du troisieme millénaire

Le réseaun 1955 : une
structure en étoile qui n'a
malheureusement guére évolu

Dy




1. Généralités

1.1 Le principe du cadencement des lignes de a& et

lintermodalité a I'étranger

En Suisse, suite a la mise en place du cadencemen
généralisé du réseau de chemins de fer en 198kghes
de transport urbain et d’autocar ont été progressant

harmonisées sur ce systeme.

En Allemagne, les cars desservant une méme locité

retrouvent souvent dans un ZO8dq- Zentraler Omnibus

Banhof, gare centrale omnibus en francais), eisatit le

« Rendezvous-System », cet a dire les bus arrieent Les gares routiéres allemandeg
offrent souvent des

repartent sur un méme créneau horaire pour asdeser o
correspondances optimisées

correspondances systématiques. Ce ZOB se situersouv

a proximité de la gare, intégrant ainsi le traimsiae

systeme.

D’autres pays se sont mis a ce systeme, comme par
exemple les Pays-Bas, ou l'usage des transports en

commun progresse régulierement.

Mais parfois, il n’y a pas besoin de franchir lesntieres
pour trouver mieux. Par exemple, dans le départehen
'Eure, une partie des fiches horaires indiquens le
correspondances possibles pour les lignes qui nesge

des gares. Ce genre de chose n’est pas chere ré eett

ceuvre, et améliore I'intermodalité, car quand lessgne

sont pas informés des correspondances, ils ne le

L’intermodalité a I'allemand :
ici la gare routiére d’une ville
de province de 25000 habitant

pratiquent pas.

U7

Pour ce dernier exemple, il est vrai qu'en Franee |

horaires de trains et les horaires de cars ne enamEas
aux mémes dates, mais il serait peut-étre bon gse |
changements se fassent en harmonie pour évitetegue

correspondances ne se fassent qu’une partie deékan



1.2 Le rabattement systématique sur les gares

Depuis décembre 2008, les lignes de train sontncaes.

Désormais, les trains passent a heure fixe dangales.
Cependant, l'offre du réseau d’autocar n’est torgou
coordonnée avec. Ainsi, a I'’heure actuelle, on réaoees

situations gag :

certaines lignes d’autocar passent devant ures gar

la correspondance est possible, mais indiquée nulle

part, les horaires n’indiqguant méme pas que le car

dessert la gare (cas de la ligne 19)

- pire encore, certaines lignes passent devant une

gare sans que des correspondances soient prévue

La gare de Morgr-la-
Pommeray : le car s’arréte a
proximité, mais ce n’est p:
signalé dans les horaire

(cas de la ligne 1)

- certaines lignes d’autocar longent le chemineate f
tout en lignorant, et « pompent » ainsi toute la
clientéle située dans I'hinterland de certaineggar

(cas de la ligne 71)

- pire encore, il arrive que le car relie deux méme
endroits que le train sans vraiment desservir les
villages intermédiaires, Iui faisant ainsi

concurrence (cas de la ligne 25)

Cette situation ne profite & personne, ni au traina

'autocar. Par exemple, il serait possible d’oftrir service

de meilleur qualité, avec plus de rotations, pamdes, et

a un codt moins élevé pour la collectivité si ogamisait
des correspondance entre le train et le car. @'asteurs
ce qui avait été fait sur Le Havre — Fécamp, ou les

autocars directs qui faisaient doublon avec lenteaiait

été remplacés par des autocars en correspondance

Bréauté — Beuzeville.

La rue de la gare a Sai-
Aubir-sur-Scie : I'exemple de
ce qu’il ne faut pas faire, la car
passe devant la gare, mais |l
s’arréte pas




1.3 Relier les gros bourgs et les petites villdseegux : les transversales

Actuellement, le réseau d’autocar fonctionne, ptas
lignes régulieres, selon une logique radiale : jEéobf
principal est de rejoindre la grande ville la ptuseche. On
en oublie les déplacements locaux, qui sont parfois

significatifs.

Actuellement, certaines localités, pourtant tréscpes et
relativement importantes, ne sont pas reliées eikes :
'exemple le pire est sans doute celui de Buchy mai
aucune liaison réguliéere avec Saint-Saéns pourtant
éloignée de moins de 10km! Mais il y en a beaucoup
d’autres : Yerville et Totes, Yerville et Yvetot,aiBt-

Saéns et Auffay...

On peut aussi noter le cas de Barentin qui n'a @eicu
liaison réguliere avec les localités situées & felkes que
Cleres et Montville, malgré la présence de polesdifs
sur son territoire tels que le centre commerciaM&snil

Roux.

La création du minibus 76 a permis d’éviter lesproes
totales, mais cela est tres insuffisant pour emrdge

suprématie de la voiture sur de tels trajets.

La création de transversales en correspondance lavec
train permet de servir les flux vers les granddiessitout

en assurant des déplacements locaux.

Barentin n’est pas accessible
transports en commun depuis
certaines localités en dépit de
son attractivit




1.4 Créer des boucles de desserte des localitéstampes

Les rabattements sur les gares sont parfois issulff :
certaines villes sont trop vastes pour que leusetés se
résume a la seule gare : c'est le cas d’'Yvetotatmin

par exemple.

Par allleurs, on pourrait profiter de ces corresjaoices
pour éviter aux lignes d’autocar de faire des ddtquar
tous les établissements scolaires d'une localitéhnee
c’est le cas actuellement, ce qui pose des prolsléetee
lisibilité de I'offre.

A I'heure actuelle, il existe déja une boucle desdete des
établissements scolaires au Havre qui est prévug po

assurer la correspondance avec les lignes d’autocar

Dans le cas du Havre, de méme qgu’a Dieppe ou arRoue
on peut compter sur le réseau urbain: par exengle,
peut envisager de développer la correspondancegaréa
de Dieppe avec la ligne 3 en direction du lycée dagde

celui du Golf pour desservir ces établissementkases.

A Barentin, on peut envisager la création d’'un iserde
transports en commun, ou a défaut une navettentdba
pole d’échange car/train au centre commercial dgrile
Roux et la zone d’activité associée. Ce besoim'asitant
plus criant que le relief accentué dans cette vided
difficiles les déplacements a pieds, et réduit t@au

I'hinterland de la gare.

A Yvetot, il existe déja une navette faisant offide
transports en commun. Il faudrait ajouter un cirale
desserte des établissements scolaires en correspmnd

avec les lignes d’autocar et le train.

La gare d’Yvetc: un bon
exemple a développer

Barentir : une correspondance
avec une navette desservant |2
ville offrirait un confort certain




1.5 Développer I'offre touristique

Actuellement, la visite de nombreux lieux tourisieg du

département se fait principalement par voiture, fait

d’'une desserte par autocar faible ou inexistante.
C’est par exemple le cas pour :

le chéne d’Allouville

le chateau de Miromesnil

le chateau de Mondétour

le bois des Moutiers a Varengeville-sur-Mer

Le conseil général aurait tout a gagner a propodssr

formules ticket+visite, ce qui promouvrait les site

touristiques du département tout en développarsage

des transports en commun dans un type de déplatemen Le chéne d’'Allouvill n’est

actuellement pas accessibles

pour lequel il n’est pas toujours a son avantage. ;
par les transports publi

Ce serait également l'occasion de développer dautr
choses autour des sites en question, et de résadedre
problemes de parking qui peuvent parfois se posedant

la saison touristique.



1.6 Adapter la tarification et I'information voyags

La tarification a 2€ a été mise en place par lesebn

général dans le cadre suivant :

- la plupart des voyages effectués en car

départemental se faisaient sur des distances plutot
courtes, réduire le tarif pour les voyageurs longue

distance ne codtait donc pas grand chose

- la simplification de la tarification permettaite d

réduire certains codts

Cependant, ce tarif peu élevé présente des eféetens,

en particulier celui de favoriser artificiellemerie

transport départemental par rapport au train, ajoes ce

JARRIVES
DANS 2 EURDSTS

FREFET B P R p-.-.-.|-|-.|_
PARLE Wil - FEIN 04 PR ﬂll“m“ilu"
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dernier offre une meilleure qualité de service. @es

transports publics subventionnés n’ont pas vocalise
faire concurrence, d’autant que celle de la voitstedéja

bien assez suffisante. La création de correspoedanc

Le car a € : une mesure
intéressante, mais le prix du
transport n’est pas le seul
facteur face a la voitu

systématiques autocar — train implique la mise lacep
d’une tarification intégrée avec des billets conglsimpour

simplifier la correspondance.

Notons que en Suisse, il existe un abonnement ajémédir

permet d’emprunter TOUS les transports en commun du
pays, bus, car, train ou bateau. Ce systeme coeport

fait un avantage majeur : il permet a 'usager giamter
les transports sans avoir a faire la démarche dtachun

nouveau titre de transport a chaque fois.

La question de la tarification commune doit coneuir

également a s'interroger sur l'information, quieelussi
doit devenir commune, comme ce qui se pratiqueeeutr

Léman. Si le site Internet commun est un bon débest

L’abonnement génér:

suisse : le symbole de I'acce;
aux transports en commun
sans distinction de mo

\"4}

souhaitable que a I'avenir, les lieux d’informasosoient

communs, ce qui permettrait aussi des économies

d’échelle.



1.7 Simplifier la numérotation des lignes

Actuellement, la numérotation des lignes présente
certaines « fantaisies ». Pour ne citer qu’'un exengn se
demande ce que fait le numéro de ligne 1 dansgiarmré
dieppoise ou la tendance est a des lignes dontirtedro

commence par 6.

Certaines lignes sont a rénumeéroter, et les nas/éines
doivent étre numérotées de maniere lisible. Le rheode
prendre est sans doute celui de Paris ou chaqueiend
important est desservi par des lignes commencargeou
terminant par le méme chiffre. C'est ainsi que &eg
Saint-Lazare est desservies par des lignes de nuzméest

la gare Montparnasse par des lignes de numéro 9x.

Dans le département, on ne part pas de rien. ke, déff
existe certaines tendances: les lignes dont leémum
commence par 2 sont dans la région du Havre, deedi
dont le numéro commence par 3 sont dans la régeon d
Rouen, les lignes dont le numéro commence par 6 son
dans la région de Dieppe ; les lignes dont le nonsér
finit par O aboutissement a Caudebec-en-Caux. Ces
principes doivent étre renforcés, et on pourrattusgr
d’autres reégles, comme par exemple les numérosxen 5
pour les lignes autour de Rouen — Dieppe, les noiragr

6x pour les lignes autour de Rouen — Yvetot et les

numMeros en 7x pour le pays de Bray.

Les lignes régionales pourraient aussi étre nur@ésot
(sauf peut-étre les grandes liaisons intervillgsiant aux
lignes scolaires avec des missions multiples, la
numerotation  pourrait étre  supprimée, car ne

correspondant pas a une desserte particuliére.

Pour des propositions de numérotation plus dégsill€oir

'annexe 9 qui y est consacrée.

La ligne 1: un numéro qui
n'est pas cohérent avec les
autres lignes du secteur

Le bus de Par : un systéme de
numeérotation trés pertinent




2. Autour de la ligne Rouen — Dieppe

Il s’agit de la ligne qui se préte le mieux a lssenen place
de rabattements systématiques sur le train. Ei E&fHre
y est plutdét bonne (16 trains par jour dans chaspres),

les stations sont en général bien aménagées.

Quant au potentiel, il est tres important : il y26000
déplacements quotidien entre la Seine-Maritime raént

(Cléres, Auffay...) et I'agglomération de Rouen.

Notons que grace au croisement des trains a Auwdfay
Longueville-sur-Scie, une correspondance données dan

ces gares se fait a la fois pour Rouen et Dieppe.
2.1 Les lignes autour de Dieppe

La gare routiere de Dieppe présente l'avantagered’ét
c6té de la gare ferroviaire.

Il faudrait envisager une réorganisation de lautaton

des cars (et des bus au passage), en particullanida
gare ou la circulation se fait a sens unique. Paues, on
pourrait envisager un couloir de bus dans le bas de
'Avenue Gambetta, qui profiterait également auxnde

lignes principales du réseau de bus de la ville.

Par ailleurs, comme évoqué ci-dessus, il faudrait
développer les correspondances pour éviter lesidetes
lignes de car en période scolaire, et offrir des
correspondances efficace pour les usagers premaratith.
Par exemple, il faudrait créer une correspondaecs les
établissement scolaires de I'agglomération diemgpois
depuis la gare de Saint-Aubin-sur-Scie, ce quiitfgrar
ailleurs de cette gare un véritable pble d’échangesui
de

d’équipements qui lui font actuellement défaut, omen

permettrait bénéficier d'un certain nombre

une billetterie automatique par exemple.

La ligne Rouer- Dieppe : une
bonne qualité de service qui
peut servir de colonn
vertébrale a la desserte de tou
un territoire

[

La gare routiére de Diepj: un
autre bon exemple
d’intermodalité, les usagers du
car sont déposés au pied du
train




2.1.1 Desserte de I'ouest de Dieppe

Actuellement, a lI'ouest de Dieppe, on a principaam
deux lignes de cars départementaux : la 1 qui va ve
Luneray et Fontaine-le-Dun, et la 61 qui va verqiSa

Valéry-en-Caux par la cote.

La ligne 1 dispose d’'un bonne fréquence, mais regsts
sont hétéroclites (comme pour beaucoup de cars
départementaux), et elle passe a la gare de SalitA
sur-Scie en « snobant » celle-ci. Par ailleurs,t&ina-le-
Dun et Luneray ne sont pas reliées a Saint-Valgry-e
Caux, pourtant attractive (emplois, services, lycge
Quant a la ligne 61, quant a elle, a une fréquence

nettement insuffisante, en particulier le matin.

Il serait nécessaire de simplifier la dessertegédnisant le
nombre de missions a 4 : Dieppe — Saint-Valéry-anxC
par la co6te, Dieppe — Saint-Valéry-en-Caux par la
nationale (liaison rapide), Dieppe — Fontaine-laiDuia
Ouville et Luneray (prolongation possible vers leuBy-
Dun ou Saint-Valéry-en-Caux) et Dieppe — Lunerag vi

Gueures

Ce systeme inclurait la prolongation a Saint-Valkémy
Caux des cars Dieppe — Fontaine-le-Dun en heuresere
afin d’offrir une desserte continue et réguliérdéreres
deux localités, mais aussi de relier Fontaine-le-Ca

Luneray a Saint-Valéry-en-Caux.

Il serait par ailleurs souhaitable de développer la
correspondance pour Fécamp a Saint-Valéry-en-Caux,
voire de prolonger les liaisons rapides directemgsgu’a

Fécamp (voir aussi le paragraphe 5.1.2).

Pour les propositions d’horaires, voir annexe 2.paur

les plans, voir annexe 1.1.

Saint-Valéry-en-Caux : la
desserte peut étre améliorée
sans faire exploser les codts

Saint-Aubin-sur-Scie : cet arrét
pourrait devenir un bon lieu ¢
correspondance




2.1.2 Desserte de I'est de Dieppe

Il'y a trois lignes importantes sur le secteurefipe — Le

Tréport, Dieppe — Berneval et Dieppe — Envermeu via
Saint-Nicolas-d’Aliermont. Elles sont relativemebien
dotées, mais elles ne permettent pas toujours la

correspondance avec le train a la gare de Dieppe.

Concernant la ligne Dieppe — Le Tréport en parigcul

elle dispose d’une offre conséquente, mais la poesde

missions aléatoires nuit a la lisibilité des harair Son
trajet comporte par ailleurs quelques défauts comenfait
de ne pas desservir Mers-les-Bains (certes sitaés th

Le Trépor: les
correspondances pour Rouen
Dieppe attireraient du mond

1%

si elles était systématisées

Somme, mais les déplacements ne s’arrétent pas a la
frontiere !). Son trajet pourrait étre unifie, ewvitént par
ailleurs le détour par Floques, qui pourrait faiabjet
d’'une desserte spécifique par une ligne Le Trép@tiel-

sur-Mer.

Notons enfin que suite au changement d’horairetain
en décembre 2008, certaines correspondances nelasnt
possibles, autre exemple de manque de coordination

regrettable.

La ligne Dieppe — Berneval pourrait étre étenduta a
centrale de Penly pour desservir ce pole demplois

important.

La ligne 63, moins dotée que les trois lignes éeegLci-

dessus, est en fait composée de deux lignes igme dui

dessert la vallée, dont la desserte gagneraitearéfrrise

par des navettes rabattant sur les gares de & Rguen —

Dieppe, fat-ce pour avoir acces simultanément aeRaat

a Dieppe, et une ligne qui dessert le plateau &fdrenne

Arque«la-Bataille : les
correspondances pour Rouen
pourraient devenisystématique

et Scie, qui pourrait desservir la gare de SairtAdsur-
Scie afin d’offrir des correspondances avec lentediles

autres lignes d’autocar.



La ligne Dieppe — Saint-Nicolas-d’Aliermont, éteedu
récemment a Envermeu, ne demande qu’'a étre comforté
par exemple en cadencant les horaires pour amelere
lisibilité de ceux-ci. La complémentarité avec Igne
Dieppe — Martin-Eglise — Envermeu — Londinierest doi

également étre envisagée.

N’oublions pas enfin la ligne Dieppe — Serqueuxsogs,
gérée par la région. Elle remplace I'ancienne liBags —

Dieppe via Pontoise pour la partie desserte locale.

Le renforcement de certains trongons, entre Serxgeéu
Neufchatel-en-Bray et entre Serqueux et Gisors sont

évoqueés au 4.3.1 et 4.3.2.

Pour ce qui est des abords de Dieppe, il manqupart
en milieu de pointe le matin (entre 7h15 et 8h4f)dle
sens vers Dieppe et en début de pointe le soire(ébh et
17h30) dans le sens partant de Dieppe, ainsi quede
(entre 12h30 et 13h30).

Pour les propositions d’horaires, voir annexes 2.3, et
2.4, et pour les plans, voir annexe 1.2.

2.2 Longueville-sur-Scie

Comme écrit précédemment, les trains se croisarg da
cette gare, toute correspondance dans cette géai se
pour et de Rouen et Dieppe en méme temps. La tiesser
pourrait se faire dans 3 directions : I'ouest, dednet I'est,
la vallée de la Scie n’étant pas habitée au sud de
Longueville. Elle permettrait également de coula®
déplacements vers Longueville, comme par exemple ce
induits par le college (370 éleves scolarisés)sélvice
scolaire complémentaire peut étre envisagé pouresk
desserte du secteur de Biville-la-Riviere comniaike

actuellement le 76.

Le car Dieppe- Serqueux :
un service raisonnable, mais
des lacunes en pointe

Longueville-sur-Scie pourrait
devenir un pdle d’échanges
d’envergure locale




2.2.1. Longueville — Bacqueville

Actuellement, la ligne 76 qui fait Bacqueville —
Longueville  dispose dune offre symbolique,
essentiellement scolaire. La création d’'un rabagtensur
la gare de Longueville offrirait un service d’'unatjté

plus acceptable, a un co(t raisonnable, et pertettr

d’avoir une correspondance vers plus de destiration

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans, voir annexe 1.1.
2.2.2 Longueville — Les Grandes Ventes

Actuellement, la ligne 63 a linconvénient majeue d
disposer d'une offre réduite (2 départs par joursho
services scolaires), uniquement vers Dieppe, I'acae
toute autre destination doit se faire en passantcete
ville, ce qui est prohibitif pour aller & Rouen gxemple.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans, voir annexe 1.1.
2.2.3. Longueville — Manéhouville —Saint-Aubin

Elle permettrait d'offrir une compensation de l'serc
arrét d’Anneville-sur-Scie, dont la fréquentatiodl (
voyageurs par jour), ne justifiait pas le maintiknl’arrét.
Les temps de parcours seraient supérieur a l'aneien
desserte ferroviaire, mais l'offre serait plus #tef avec 6
correspondances quotidiennes vers chaque destipatio
contre 4 arréts du train autrefois. Les correspooes
offriraient par ailleurs des heures d'arrivées etdépart
pour et de Rouen et Dieppe plus intéressantes.

Par ailleurs, cela offrirait une desserte de Tdlargur-

Arques plus consequente que celle offerte par.le 63

Pour les propositions d’horaires, voir annexe BoUr les

plans, voir annexe 1.1.

Les Grandes Ventes pourri
étre reliée simultanément a
Rouen et Dieppe grace a u
correspondance avec le tr:

L'ancien arrét d’Annevill-
sur-Scie : une ligne de car
pourrait permettre di
redesserir cette localité e




2.3 Auffay

Comme dans le cas précédent, les trains se craiseist
cette gare, avec les avantages évoqués ci-dessus. U
service scolaire complémentaire peut-étre envisgamé
desservir Beauval, Saint-Laurent et TocquevilleGamux,

comme le fait actuellement la ligne 76.
2.3.1. Saint-Saéns — Auffay

Cette liaison dessert Bellencombre, mais aussit-Sain
Saéns, avec deux choses a noter pour cette loc&ité
heure de pointe, la correspondance a Buchy propmsée
paragraphe 4.2.1 est plus avantageuse pour aReuean,
mais il 'y a pas de desserte en heure creuseyicemgd
cette liaison complémentaire, et vers Dieppe, ganehe,

il n'existe a 'heure actuelle aucune liaison.

Par ailleurs, une correspondance pour Yvetot serait
possible a Auffay, il est en effet actuellement asgble
de rejoindre le cceur du pays de Caux depuis le gays

Bray sans passer par Rouen.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdjr les

plans, voir annexe 1.4.
2.3.2 Auffay - Yvetot

Cette liaison passerait par Totes, Val-de-Saane;il¥éeet
Motteville, en offrant des correspondances a chaque

extrémité de la ligne, ainsi qu’a la gare de Matkev

Actuellement, Tétes et Val-de-Sdane ne sont religes
Dieppe, tandis que Yerville n'est reliee qu'a RouBu
point de vue qualitatif, le saut est colossal, ques ces
localités serait reliées simultanément a Rouerijaere et

Dieppe, pour ne citer que les principales destinati

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans, voir annexe 1.3.

La gare d’Auffay, a n-
chemin entre Rouen et
Dieppe, pourrait voir son rol
renforce

Totes : cette ville pourrait
étre reliée a Dieppe, le Havrg
et Rouen sans que les codt:
soient ecessif




2.4 Cleres

Cleres est un p6le important du nord de Rouenaksom
de sa gare bien desservie, mais aussi, entre aosges,

de son college.

La gare gagnerait a étre réaménagée en véritaldles p

d’échanges. En particulier, il faudrait en amélioles
acces, en créant par exemple un barreau de liaisanla
D6.

2.4.1 Barentin — Cléres — Bosc-le-Hard

Cette transversale reprend une partie de la lighei@tre
Cleres et Bosc-le-Hard. Entre Cléres et Barersite
dessert le Bocasse (et son parc de loisirs) etvier

localité autrefois desservie par le 16b.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe 2ty

les plans, voir annexe 1.10.

2.5 Montville

La création de rabattements dans cette gare est

conditionnée au réaménagement des abords de laggére
actuellement ne permettent pas le passage de \&hiau

gabarit trop important tels que des autocars.

Ce serait également I'occasion d’améliorer les aans
leur ensemble, qui laissent parfois a désirer, méste

arrét est plus confortable depuis sa rénovation.
2.5.1 Barentin — Montville — Fontaine-le-Bourg

Cette liaison reprend pour partie la ligne 29 @ntr
Montville et Fontaine-le-Bourg). Elle y ajoute la
transversale vers Barentin, dont l'intérét printipat la

desserte de Eslettes et Fresquiennes.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe 2dduyr

les plans, voir annexe 1.10.

La gare de Cleres pourra
Voir ses acces améliorés,
contribuant a en faire un

grand péle d’échang:

Montville : un arrét exigu,
mais aux potentialités
intéressantes




3. La ligne Rouen — Yvetot

Cette liaison, qui n’était qu’'une ligne de TER parm
d’autres il y a quelques années, est en train deniteune
ligne de RER rouennais, avec une fréquence
progressivement renforcée, mais qui a tout de méme
connu un bond en 2008 avec la cadencement. Lat@uali
du service doit encore s’améliorer dans les anaéasir,
reste a voir comment accompagner cette montée en

puissance.
3.1 Yvetot

La gare d’Yvetot dispose d’'une desserte de tredmn
qualité. Aux trains directs pour Rouen, Paris eH&vre

s’ajoutent les trains omnibus vers Rouen.

Néanmoins, on peut dire qu’elle est victime de succes,
en particulier au niveau du parking qui est régahgent
saturé. Une amélioration des rabattements parstanne

des réponses qu'il est possible d’apporter a cel@noe.

Par ailleurs, la complémentarité entre train, aartoet

desserte de type urbain est a développer.
3.1.1 Auffay — Yvetot

Cette transversale relierait Auffay a Yvetot enspas par
Totes, Val-de-Saane, Yerville et Motteville, donhan

correspondance pour Rouen a Motteville et pour harél

Le parking de la gare d'Yvetc
plein du lundi au dimancl :
une bonne desserte par car
pourrait atténuer ce:

a Yvetot.

Pour plus d’informations, se reporter au paragrapBe.

3.1.2. Barentin — Yvetot

Cette transversale relierait Barentin a Yvetot asspnt

La gare d’Yvetot est I'une d
mieux desservies de la région
idéal pour faire des
correspondances avec le

par Bouville.

Pour plus d’informations, se reporter au paragré&pBetl.




3.1.3 Caudebec — Yvetot

Actuellement, sur la liaison Caudebec-en-Caux — Le

Havre, la fréquence est plutét bonne — une douzd@e
dessertes par jour, en revanche, le temps de paraui
varie de 1h15 pour les rares express a entre 1h3000
pour les autres missions, est déplorable. En ttait de
cause, cette ligne ne remplit que des fonctions de
cabotage, la liaison de bout en bout n'étant ariprio

pratiquée que par peu de gens.

I existe actuellement une liaison entre Yvetot en

Caudebec-en-Caux, qui dispose des quelques dégaarts

jour, mais dont la vocation est essentiellementagsen

Or, si une bonne correspondance était organisée, on

pourrait effectuer le trajet Caudebec-en-Caux —Hiagre

en moins d’1h et avoir des correspondances pous,Rar

Caudebec-en-Caux : I'acces a
Yvetot pourrait étre amélioré

qui est actuellement compliqué a Rouen pour legarsa

du 30 (Caudebec-en-Caux — Rouen).

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans, voir annexe 1.8.

3.1.4 Yvetot — Saint-Valéry-en-Caux

Cette liaison a remplacé la desserte ferroviaitepguiait
de Motteville, avec des avantages certains, pusdigu’
dessert Cany-Barville et offre la correspondancer po

Rouen et Le Havre en méme temps.

Il manque principalement sur cette relation, clestdépart

en pointe du matin et en pointe du soir, arrivaiiha0 a
Yvetot le matin et partant a 17h45 le soir. Pdeaik, les

temps de correspondances sont trop importants pour

Rouen et devraient sans doute étre resserrés.

Le car régional de Sai-
Valéry : des lacunes en pointe
comme pour Dieppe - Serqueuy

Pour les propositions d’horaires, voir annexe ..yrgdes

plans, voir annexe 1.6



3.1.5 Yvetot — Fauville-en-Caux — Bréauté-Beuzevill

Il existe actuellement une desserte Yvetot — Fécamp

Celle-ci circule a des horaires parfois rigoureumsam
identiqgues a ceux du train. Voici un exemple iastes
horaires de cars étant ceux de vacances scolaias,
ceux de période scolaire circulent sur les mém@&seaux

horaires :

Direction Yvetot :

Fécamp 06 :52| 06 :51 11 :40/ 11 :40/ 16 :40/ 16 :51 Le train de Fécarr : la car
par a la méme heure, po

Yvetot |07 :35/07 :34{12 :20 12 :34| 17 :25(17 :34 donner une arrivée a Yvetot 4
la méme heul

Direction Fécamp :

Yvetot |08 :10/08 :25/12 :30{12 :30{17 :30/17 :25

Fécamp 08 :50/ 09 :07/13:10/ 13 :10/ 18 :20/ 18 :07

En bleu : horaires de car

En rouge : horaires de train

Il s’agit incontestablement d’'un gachis pur et danp
d’autant que en dehors de Fauville-en-Caux, laelign
d’autocar coupe directement par la RD 926, en ne
desservant que 2-3 villages (quelle complémentantr
le train ?!). La solution proposée ici consiste @me
modification de la ligne en amont de Fauville-ensCa

Elle irait jusqu’a Bréauté-Beuzeville en desservied

villages intermédiaires, en particulier Yébleron3@Q : ]
Fauville-en-Caux : une

habitants) qui n'est actuellement pas desservi qEnies desserte qui pourrait étre
vacances. A Bréauté, une correspondance pour LeeHay | 2melioree

serait proposee.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans voir annexe 1.8.



3.2 Motteville

Cette gare profite d’'une desserte de qualité, adevda
taille de la localité, et dispose d'un hinterlandnn
négligeable, mais avec lequel elle n'a actuellenaemiun

lien par autocar.

Il s’agit de donc de faire cette gare une véritajdee de
pays, et de renforcer la desserte de localitésinass

actuellement squelettique (z.B. Yerville).
3.2.1 Transversale Auffay - Yvetot

Cette transversale relierait Auffay a Yvetot ensaas par
Totes, Val-de-Saane, Yerville et Motteville, donhan
correspondance pour Rouen a Motteville et pour aerél

a Yvetot.
Pour plus d’informations, se reporter au paragr&pBe.

3.3 Organiser un grand rabattement sur Barentin ou
Pavilly

Actuellement, de nombreuses lignes d’autocar passen
Barentin en ignorant totalement le chemin de fer,les

compléterait pourtant idéalement.

Cela est entre autres lié a I'exiguité du siteadgdre de
Barentin, la situation n’étant pas forcément pluspée a
Pavilly. Concernant Barentin, peut-étre pourrait-on
profiter de la requalification de la RN15 suite a |
construction prochaine du dernier trongcon de I'’AJ@elr

réaménager tout le secteur.

Il serait donc judicieux d’organiser un péle d'éaba ou
les lignes de cars offriraient une correspondanves de
train, mais aussi pour une desserte fine de I'agéfation
de Barentin (en particulier le centre commerciaMksnil
Roux, actuellement trés peu desservi, certainesedes

n'ayant actuellement cours que le mercredi !).

La gare de Mottevill : une
complémentarité avec les cars
donnerait plus de dynamisme ¢

moins de problemes de park

Barentin est actuellement |
pole d'attraction important di
pays de Cal : pourquoi pas
aussi un pole d’échang ?




3.3.1 Barentin — Montville — Fontaine-le-Bourg

Cette transversale, comme écrit plus haut, estitondée
par la mise au gabarit du secteur de la gare dewlen

Elle permettrait de relier deux péles qui sont eld&ment
isolés I'un de l'autre, et pour lesquels le trajet se fait

guasiment que par la voiture. Elle proposerait are gle

Montville des correspondances pour Rouen et Diegipe

en gare de Barentin des correspondances pour Rouen.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe 2dduyr

les plans, voir annexe 1.10
3.3.2 Barentin — Cleres — Bosc-le-Hard

Cette transversale relierait Barentin a Bosc-ledHan

passant par Sierville et Cléres.
Pour plus d’informations, se reporter au paragrapie.
3.3.3. Barentin — Duclair

Cette liaison serait une forme de régularisatiomadene
65 qui relie actuellement Barentin a la vallée ae&eine
(Duclair, le Trait). Son trajet serait unifie, passt par
Sainte-Marguerite et Saint-Paér, qui sont les praux

villages du plateau qui surplombe Duclair.

Son intérét est double : relier la vallée de lan8ea

Barentin, et assurer la correspondance pour Rooen p

les villages au sud de Barentin.

Par ailleurs, il est nécessaire de ne pas oubdigrrdvoir

des correspondances avec le 30 (Rouen — Caudebec-er

Caux) a Duclair.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les

plans, voir annexe 1.10.

!.
.

Montville : la ville pourrait
étre reliée a Barentin grace &
une transversale, faisant

également de la desserte

Duclair pourrait égalemer
étre relié régulierement a
Barentin grac a une
amélioration de la ligne €




3.3.4 Barentin — Yvetot

Cette desserte reprendrait lactuelle ligne 26b, en

apportant I'avantage de la correspondance systgueati

avec le train, et ce, dans les 2 sens : a Bareats\Rouen
et a Yvetot vers le Havre.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe BaUr les

plans, voir annexe 1.10.
3.3.5 Barentin — Limésy

Cette desserte fonctionnerait en boucle, ce qavamtage

d’optimiser le remplissage.

Elle reprendrait les dessertes assurées actueligraetes

services vers Yerville, dont la desserte seraitrésspar la

transversale évoquée au paragraphe 2.3.2.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdir les L!mesy gagnerait a dispos
_ d’une correspondance par le
plans, voir annexe 1.10. train pour Rouen

3.3.6. Barentin — Le Houlme

Cette desserte serait une adaptation de l'actu&| 48i
serait limité a la gare du Houlme au lieu qu'illaike
perdre dans les embouteillages rouennais.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bdyr les
plans, voir annexe 1.10.



4. La ligne Rouen — Serqueux

Cette ligne de chemin de fer souffre d’'un manque
d’attractivité chronique. Cela est di a plusieun®ses

différentes :

- la densité de population plutét faible dans leses

desservies

- la faible fréequence du train, en partie due aux

capacité restreintes a I'entrée de la gare de Rouen

- A28 qui permet un accés rapide et gratuit
a Rouen (a relativiser en heure de pointe, enmaiso

de I'engorgement du tunnel de la Grand Mare)

- le bon niveau de desserte des lignes d’autocar
passant dans le secteur

Si les 3 premiers facteurs ne sont pas faciles i&riss,
on peut jouer sur le dernier, non pas en dégrattant
service d’autocar, mais en le rendant véritablement

complémentaire du train.
4.1 Améliorer l'efficacité des gares

L’implantation des gares sur la ligne Rouen - Seuyu
date du 19™siécle, et ne semble en tout état de cause plus
adapté aux besoins actuels. En effet, a I'époque, o
n’hésitait pas a faire s’arréter souvent le trainon allait
prendre celui-ci a pieds ou en voiture a chevahr P
ailleurs, les trains étaient moins rapides que taaant,

les exigences de rapidité étant par ailleurs msiristes.
Autant de choses qui ont bien changé aujourd’hui.

Selon les endroits, les problemes sont différents.

La ligne Rouer Serqueux :
une fréquentation tres faible,
mais qui pourrait augmenter

L'arrét de Longuerue Vieux
Manoir : un arrét peu pratique
ou les usagers subissent parfo
les effluves de I'élevage voi

IS




4.1.1 Longuerue — Vieux Manoir et Montérolier — Byc

A Longuerue — Vieux Manoir, I'arrét n’est absolurheas
a la hauteur des exigences de I'usager moyen 6% 21
siecle. Il s’agit d'un simple abri en briques, avees
sieges en plastique, sans systeme de vente dg titre
transport. Pour l'anecdote, il faut savoir que pant
d’ouest, on peut y respirer les effluves de I'égvale

porcs vaisin.

L’idéal serait de déplacer celui-ci au niveau dssage a
niveau avec la RD 928, qui consisterait en uneofuavec
I'arrét de Montérolier — Buchy (qui serait trop phe de

ce nouvel arrét pour étre réellement pertinent).

Le nouvel arrét ainsi créé serait d’autant plusaetif
gu'on pourrait travailler son acces par tout mode d
transport : en voiture avec un parking adapté,&o avec
des pistes cyclables depuis les villages alentourgn car

avec des quais situés au droit de ceux du train.
4.1.2 Morgny-la-Pommeraye

L’arrét est bien implanté, il est par ailleurs éiten zone
habitée. Cependant, sa situation pourrait étre iaraél

entre autres grace a l'adaptation des lignes dianto
alentour, qui pourrait aller de pair avec la cigatie quais

ad hoc, et l'installation de billetteries automatg.

Par ailleurs, il faudrait améliorer I'offre de statnement
qui actuellement n’est pas suffisante, mais leaierest
suffisamment disponible aux alentours de la garer po

aménager un parking digne de ce nom.

On pourrait par exemple batir un parking et dessgpaur
les cars sur le coté ouest de la gare, ce quiaitlaurs,

soulagerait les installations existantes qui satirges.

Une gare située au niveau du
PN avec la RD 928 assurer:
une desserte optimale de la
région de Bucl

Morgny-la-Pommeraye : une
halte intéressante, facile a
développer




4 .2 La complémentarité du car et du train sugbees de

Morgny et Buchy

Comme écrit plus haut, les lignes d’autocar passent
proximité de la voie ferrée, la « snobant ou « pamp

toute la clientéle de son hinterland.
4.2.1 La ligne 71 Rouen — Neufchatel-en-Bray

Cette ligne est actuellement bien dotée en terme de
frequence. Cependant, son temps de parcours laiss
parfois a désirer en heure de pointe, et il «l&aitourse »

avec le train qui lui est parallele.

Son parcours devrait étre revu pour répondre skien

regles suivantes :

- desservir les gares de Buchy et de Morgny-

Pommeraye

- relier les localités de Neufchatel-en-Bray, Saint

Saéns, Buchy et Blainville-Crevon
- avoir un parcours unifié, ce qui améliorerait la
lisibilité de la ligne
Son horaire, quant a lui, devrait étre revu semregles

suivantes :

- en heure de pointe, offrir des correspondances av

le train, plus rapide
- en heure creuse, servir de desserte de sulmtituti

Une telle modification du tracé entrainerait lameagsion
de la desserte par la ligne des certains villagagof,
Rocquemont, Calilly...), desserte qui pourrait étrerise
par la ligne 19 (cf. infra).

Pour les propositions d’horaires, voir annexe gdur les

plans, voir annexe 1.4.

Buchy : la desserte par car est
bonne, celle en train rapide, il
ne reste plus qu’a les marier !

Saint-Saéns : la desserte par
car si bonne a Buchy y est déj
plus maigre, d’autant que ¢
deux villes ne sont pas relit

a




4.2.2 Laligne 19 Rouen — Catenay

Cette liaison passe a la gare de Morgny-Pommesayes
gu’une desserte de la gare soit mentionnée sinolesres,

ni que les horaires du trains soient mentionnésr pou
information, alors méme que les horaires de canpgent

théoriquement la correspondance avec le train !

Son trajet pourrait étre modifi€é en cohérence aesc

propositions faites ci-dessus pour la ligne 71e pourrait

desservir les villages a I'ouest de Buchy tels Gaély et

Critot, et faire son terminus a Bosc-le-Hard erspas par
Esteville.

Cailly : une desserte qui
Cela permettrait aussi de rallonger la ligne etettidre pourrait étre en phase avec

son territoire desservi. En effet, depuis 2002¢ aie train tout proche

dessert plus Roncherolles, car elle ne peut pasedas
cette commune qui fait partie de I'agglomératiorRibeien
(?h.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe gdyr les

plans, voir annexe 1.4.



4.3 Les rabattements sur la gare de Serqueux

Actuellement, la ligne de car régionaux Dieppe so&
croise le chemin de fer au niveau de cette gares Ma
correspondances ne sont pas vraiment attractives :
faudrait donc faire mieux. D’ailleurs, cette am@diion de
I'axe Dieppe — Gisors est inscrite au Plan de Dzsgrteent
Régional.

4.3.1 Desserte de Neufchatel-en-Bray

Actuellement, le car régional Dieppe — Neufchatel —
Serqueux — Gournay — Gisors est en correspondamce a
le train a Gisors. Cependant, les correspondaneesont
pas systématiques. Un renforcement serait dono/dien
pour desservir efficacement Neufchatel-en-Bray. Ces
missions supplémentaires pourraient également ésse
Envermeu, qui est actuellement tres isolée, etodisp

uniquement d’'une desserte vers Dieppe.

Cette organisation des horaires serait plus avansay:
actuellement, on a avec le car départemental #sadle6
retours, dont les temps de parcours s’échelonmdrd éh
et 1h20, dans

Serqueux étant actuellement possible, mais ne perase

la proposition (la correspondance a

d’arriver a Rouen avant 9h10, sauf a attendre wami-d
heure), on aurait 6 allers et 8 retours, dont ¢éesps de
parcours s’échelonneraient entre 52 minutes et {sédf

un mouvement en milieu de journée en 1h18).

Le tout sans faire exploser la facture, puisquehemin
pour rejoindre la gare de Serqueux est plus couetlg

route qui mene a Rouen !

Pour les propositions d’horaires, voir annexe gdyr les

plans, voir annexe 1.5.

La gare de Serque : un péle
d’échange dont les potentialit
sont sous-utilisées

Neufchate-en-Bray est
majoritairement desservi par 13
route alors qu’un rabattement
systématique sur le train serait
plus rapide et moins codte !




4.3.2 Desserte de Gournay-en-Bray

Actuellement, il est possible de faire des corragpoces
a Serqueux depuis Gournay. Cependant, cette

correspondance présente des insuffisances certgioes
revenir de Rouen, par exemple, il n'y a qu'une seul
correspondance dans des délais raisonnables (ueif6
minutes), ce qui est dissuasif. Il existe certes ligne

passant par la RN 31 (la 73), mais elle ne disposede

deux allers-retours quotidiens. Il serait par ailte

possible de desservir Argueil, une localité et tout

secteur qui ne disposent actuellement d’aucunesdessn

La RN 3:: la voiture est le
principal moyen de desserte
pays de Bra

transport en commun. Les départs ajoutés s’inenaiaint
dans les créneaux sans correspondance efficace a
Serqueux en direction de Gournay. Quant a la ligBe
elle pourrait étre ameéliorée en vue de dessera@rdport

de Beauvais-Tille (voir paragraphe 8.5).

Pour les propositions d’horaires, voir annexe galr les

plans, voir annexe 1.5.
4.3.3. Desserte de Gaillefontaine

Cette localité importante (1500 habitants, esskernnent
regroupés dans le centre-bourg), n'est actuellerpest
desservie. Cette situation est regrettable, d’aytkas que
Forges-les-Eaux et la gare de Serqueux ne sornbjmas

la distance a parcourir est d’environ 10 km.

On peut également envisager une coordination des
horaires avec la ligne 72 qui s’occupe des desserte
scolaires du secteur. Cela permettrait d’offrir ulesserte

complémentaire pour desservir Aumale, en complément

de la correspondance a Abancourt.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe dbrges

plans voir annexe 1.5.

Gaillefontaine : une liaison
avec la gare de Serqueux
pourrait désenclaver cet
localité




5. Autour de la ligne Fécamp - Bréauté-Beuzeville ke Havre

La ligne Bréauté — Fécamp, l'une des rares a adt@r
réouverte dans les années 80, plutét favorablawvaiture
gu’'au rail, a connu une véritable explosion de safic
suite a la création de trains sans correspondantce ke

Havre et Fécamp en 2004.

La section Bréauté — Le Havre, située sur la ligags —
Rouen fonctionne toujours dans 'ombre de la ligGedes
cars départementaux, qui offre un service régutequi
dessert le coeur des différentes localités. Mastsation
sur une ligne importante permet d’avoir des traagsdes,
et Bréauté-Beuzeville est un pdle déchange aux

potentialités largement sous-utilisées.
5.1 Fécamp

A Fécamp, il semble important de favoriser
intermodalité. Si des projets sont envisagésigatsie la
gare, la connexion entre train, car départementaseau

urbain doit absolument étre favorisée.
5.1.1 Fécamp — Cany-Barville — Saint-Valéry-en-Caux

Pour cette liaison la lisibilité de l'offre semb&ire la
chose principale a souligner. En effet, pour clagiee aux
nombreux arréts, la multiplicité des trajets reruaffre
illisible. 1l faut pour cela envisager la desserdes
établissements scolaires en correspondance avec de

navettes.

Par ailleurs, des correspondances régulieres pottavre
a Fécamp et pour Dieppe a Saint-Valéry-en-Cawplies
de liaisons sans correspondances évoquées au gohtl)

indispensables.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Btlpour

les plans, voir annexe 1.6.

Fécam,: la gare peut devenir
un péle d’échange et un lieu
central pour les déplacements
dans le sectel

Cany-Barville : I'effort doit
plutdt porter sur la qualité d
I'offre que la quantité




5.1.2 Fécamp — Goderville — Criquetot — Rolleville

Montivilliers

Cette ligne relierait Fécamp a Montivilliers en e par
Goderville, Criquetot-'Esneval, Turretot, Rolldeilet

Fontenay.
Pour plus d’informations, se reporter au paragrd&phe..
5.1.3 Fécamp — Etretat — Criquetot — Octeville Haere

Cette ligne relierait Fécamp au Havre en passant pa
Yport, Etretat, Criquetot-I'Esneval, Saint-Jouin-de

Bruneval, Octeville et la Broche a Rétir.
Pour plus d’informations, se reporter au paragr&phe.
5.1.4 Fécamp — Valmont — Fauville — Yébleron

Cette ligne est une synthése du troncon Fécamp -
Fauville-en-Caux de la ligne 25, évoquée au 3.1.8es
desserte scolaires entre Fécamp et la région delleau
en-Caux. Cela permet d’avoir une liaison réguliénajs

n’exclut pas des dessertes scolaires complémesntaire

Pour les horaires, voir annexe 5.2, pour les plaps,

annexe 1.6.
5.2 L'étoile de Bréauté

La gare de Bréauté — Beuzeville est I'une des plus
importante de la région en terme de desserte. Gocijgal
handicap est le manque de liaison avec les losalité
importantes alentour, qui a pour corollaire la barge

chronique du parking.
5.2.1 Bréauté — Fauville — Yvetot

Cette ligne relierait la gare de Bréauté-Beuze\dlleelle
d'Yvetot en passant par Fauville-en-Caux et Yéblero

remplacant en partie la ligne 25.

Pour plus d’informations, se reporter au paragraphe.

Criquetot : cette localité peut
étre un noceud de
correspondance pour les cars

La gare de Bréau : une des
gares les rieux desservies par
le train, un excellent endroit
pour rabattre les cal




5.2.2 Bréauté — Goderville — Criquetot — Etretat

L’amélioration de cette ligne est inscrite au plda

déplacement régional. En effet, I'offre est actrmkent

symbolique, se limitant a quelques rotation le weed.

Il serait souhaitable qu'il soit possible de fdiedler-
retour vers Etretat dans la journée, le week-emnd et

I'année scolaire, et toute la semaine pendantdeances

de printemps et d’été.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe ®08rpes

plans voir annexe 1.7

5.2.3 Bréauté — Bolbec — Lillebonne — N-D-Gravencho

Caudebec-en-Caux

La gare d’Etretat, qu
accueillait des trains depuis
Bréaute : le car peut remplir le
réle, mais I'offre est faib

Cette ligne reprendrait le principal troncon ddidgme 20
des cars départementaux ainsi que la navette Batbec

et Bréauté.

Elle serait calée sur les trains vers Rouen et &erélafin
de donner des correspondances dans les deux sess. D
correspondances pour Fécamp seraient également

possibles par car ou par train, remplacant avansageent

la ligne 22 dont 'offre est plutét symbolique.

L’essentiel des rotation rejoindraient Caudebe&anx
via Norville et Villequier, comme c'est le cas
actuellement, et les renforts d’heure de pointduetnidi

desserviraient quant a eux litinéraire via La Reg®e et

Saint-Arnoult.

Une desserte affluente Notre-Dame-de-Gravenchon -—

Pont-Audemer est a envisager, afin entre autreslis la
rive gauche de la Seine a Port-Jérébme, celle du &®n

Brotonne est améliorer.

La vallée du Commerc
pourrait étre bien relié a tout
la région via la gare de Bréau
(ici la ville de Bolbec)

Pour les propositions d’horaires voir annexes 5.8, et

5.6, pour les plans voir annexe 1.8.




5.3 Saint-Romain-de-Colbosc

La gare d’Etainhus — Saint-Romain est bien sita&ec
une hinterland tout a fait correct. Le principaktdtie a
son développement est la présence de lignes qui

« pompent » celui-ci, les lignes 20 et 23.

Par alilleurs, il faut noter que le caractere exchment
radial de ces lignes empéchent les trajets entedilés : il
est par exemple impossible d’aller de Saint-Ronain-
Colbosc a Goderville ou Montivilliers sans passar e

Havre.

On pourrait organiser un systeme de rendez-vouk®u
lignes de car offriraient des correspondances atige en

plus d’offrir des correspondances sur le train.

La gare en elle-méme mérite d’étre réaménagée dafin

permettre un arrét et un demi-tour aisé pour les. ca

5.3.1 Fécamp - Goderville — Saint-Romain — Saint-

Laurent — Harfleur

Cette ligne reprendrait une partie de la ligne 2®ee
Fécamp et Goderville, ainsi qu’'une partie de ladi0
entre Saint-Romain-de-Colbosc et Harfleur, ou tdhait

son terminus en correspondance avec la LER.

Elle permettrait de compléter le trains en gar¥/idelle —
Manneville, ou il existe actuellement des trousaires.

Elle offrirait a Manneville-la-Goupil une desseréguliere
qui n’existe actuellement pas et relierait Fécanip e
Goderville a Saint-Romain-de-Colbosc et a ses ensir
de maniere directe, liaison actuellement impossible

comme évoqué ci-dessus.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Bt7pour

les plans, voir annexes 1.7 et 1.9.

La gare de Sai-Romain,
actuellement modeste point
d’arrét, pourrait devenir un lieu
d’échanges importa

La halte de Virville—
Manneuville : le car peut
compléter le train




5.3.2. Bolbec — Saint-Romain — Montivilliers

Cette liaison permet de reprendre le trongcon d®lantre
Bolbec et Saint-Romain-de-Colbosc, ainsi que unéiepa
du 23 entre Angerville-I'Orcher et Montivilliersnecréant
une transversale qui rendrait possible des déplkgtm
qui ne le sont pas aujourd’hui, selon ce qui esgée ci-

dessus.

Les correspondances seraient calées sur le trajarerde
Etainhus — Saint-Romain (ou une connexion avegte|
de car Fécamp — Goderville — Saint-Romain — Harfleu
serait possible), avec les trains Fécamp — Le Heivea

gare de Montivilliers avec la LER.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe &tgour
les plans, voir annexe 1.9.

5.3.3 Saint-Romain — Lillebonne

Cette liaison aurait plusieurs fonctions :

liaison

- maintenir la entre Saint-Romain-de-

Colbosc et Lillebonne
- desservir les villages situés entre ces deuXitésa

- assurer le rabattement

Colbosc sur des trains qui ne sont pas dessermvis pa

la liaison Bolbec — Saint-Romain — Montivilliers

On pourrait envisager 4 ou 5 services par jougscalir
les trains omnibus desservant la gare de Etainl8asnt-
Romain et permettant d’aller travailler ou étudier
Lillebonne.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe ét@our

les plans, voir annexe 1.9.

Saint-Romain-de-Colbosc : il
est possible de mieux relier
cette localité a sa gare, et a
I'ensemble d la pointe de Cat

de Saint-Romain-de-

Lillebonne : au coeur du pble
important qu’est la vallée du
Commerce




6. Autour de la ligne Le Havre — Montivilliers — Rdleville

La relance de la ligne de Vallée de la Lézarde @il2a

permis a la fréquentation d’augmenter tres fortdmen
cette ligne qui était au bord de la fermeture,destenue
une pierre angulaire du transport dans I'agglon@mat
havraise. Cependant, on peut regretter un manque dg
complémentarité avec le réseau de cars départemxenta

6.1 Montivilliers, Epouville et Rolleville

Rolleville est actuellement le terminus de la LERette

situation est appelée a changer si la ligne esidéwe
jusqu'a Criquetot I'Esneval. En attendant, il serai

souhaitable que la correspondance puisse se fa@elas

L'autorail X7350(: le symbole
du renouveau de la ligne de la
vallée de la Lézarde

cars venant de Criquetot. Il serait également staltia
qgu’il évitent Epouville afin d’éviter les doublorasrec la
LER, et gu’ils aillent desservir Fontenay. Ceperidén
faudrait veiller a I'adaptation de la voirie afinayles cars

puissent passer dans cette localité, de méme qivaau

de la halte de Rolleville, ou une nouvelle rue isesans
doute a percer pour permettre I'acces des cars.

Montivilliers dispose d'un péle d’échanges qui petrta
connexion avec la LER et le réseau urbain, les
correspondances vers de nombreux endroits sont
possibles, notamment vers le centre du Havre &t lesr
différents établissement scolaires fréquentésgmeléves
résidant au nord du Havre. On pourrait y arréter le

autocars départementaux et ainsi économiser desnsoy

qui pourraient étre redéployés pour combler cegkin

lacunes en matiére de desserte.

Cette hausse de l'offre pourrait s’accompagner e’un

unification des trajets des lignes de cars, leségatant

La gare de Montivillier : un
excellent pble d’échange

parfois multiples, ce qui nuit a la lisibilité deffre.




6.1.1 Fécamp — Goderville — Criquetot — Rollewvile

Montivilliers

Actuellement, la ligne 23, entre Montivilliers e¢ Havre,
n‘apporte aucune valeur ajoutée par rapport a I8.LEn
effet, elle va a la gare du Havre via Harfleur. Rileurs,
comme évoqué ci-dessus, elle doublonne avec deila-c
dela de Montivilliers. Il faut aussi noter la mplicité des
missions qui nuit a la lisibilité. En effet, certaiservices
desservent la vallée de Lézarde, d’autres Angervill

I'Orcher, via Criquetot ou Vergetot.

La ligne proposée ici correspondrait aux serviciesla
vallée de la Lézarde, mise a part le passe paeRantau
lieu d’Epouville proposé précédemment, la dessdtte
college d’Epouville se faisant en correspondancc d&
LER.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe pdur les

plans, voir annexes 1.7 et 1.9.
6.1.2 Fécamp — Etretat — Criquetot — Octeville Haere

La ligne 24 des cars départementaux est une lignk o
niveau d'offre est satisfaisant. Cependant, il isera

souhaitable de simplifier son trajet.

Entre Fécamp et Etretat, la desserte d'Yport etLdges,

les deux principales localités, semble d'imposentré&
Etretat et Le Havre, c'est le passage par Criquetot
'Esneval qui semble s’imposer, d’autant plus qae |
population desservie est moins nombreuse le lontade
RD940. Ensuite, le passage par Saint-Jouin et @letev
semble s'imposer, la liaison avec Montivilliersfeeit en
correspondance a Criquetot I'Esneval, celle-ci pour

étre systématique grace a des horaires cadencés.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe pdr les
plans, voir annexes 1.7 et 1.9.

La gate de Rolleville les acceé:
devraient étre améliorés pour
pouvoir connecter avec le ¢

Etretal : la ligne 24 qui la
dessert ne demande qu’a étre
optimisée




6.1.3 Montivilliers — Saint-Romain — Bolbec

Cette ligne relierait Montivilliers a Bolbec en past par
Manéglise, Angerville I'Orcher, la gare d’Etainhus
Saint-Romain, Saint-Romain-de-Colbosc et la RD6015.
Pour plus d’informations, se reporter au paragrapBe.
6.2 Harfleur

La halte d’'Harfleur est actuellement dans un sits t
contraint par le manque de place. Cependant, ditser
envisageable de faire s’arréter a proximité les am
d’assurer la correspondance pour Le Havre, et réuaite
ceux-ci de se perdre dans les bouchons havrais.

6.2.1 Harfleur — Gainneville — Saint-Romain — Gatlkr

— Fécamp

Cette ligne relierait Harfleur a Fécamp en pasganntla

RD6015 jusqu'a Saint-Romain-de-Colbosc, la gare

d’Etainhus — Saint-Romain, Manneville et Goderville

Pour plus d’informations, se reporter au paragrapBel.

La halte d’Harfleu : les
voyageurs les bouchons gu’ils
doublent depuis le train, un
effet psychologique intéresse




7 : Les lignes d’autocar structurantes

Ces lignes relient entres elles les principalelewvitle la
région ou desservent des bassins tres peupléss Elle
permettent d’offrir un service de qualité la oickeemin de

fer a été fermé trop vite ou encore la ou il pefiicde se
frayer un chemin en raison du relief.

Ces lignes doivent disposer d’'un horaire qui saiaat
gue faire se peut cadencé, ainsi que d'éventuels
aménagements afin d’améliorer le confort des aaélsur
rapidité.

7.1 Rouen — Louviers — Evreux

Cette ligne d’autocar est la plus importante deélgion.
Le potentiel de cet axe est tel que la réouvedarka ligne
de chemin de fer est envisagée. Mais il faut vhis poin
gue la région seule : un axe allant de Rouen aa@slé&n
passant par, outre Louviers et Evreux, Dreux etrids
serait intéressant a développer.

Il faut d’ailleurs noter que les liaisons entre &w et
Dreux sont actuellement inexistantes. Une prolaogat
vers Chartres d’'un départ sur deux de la liaisongRo-
Louviers — Evreux permettrait d’élargir les perdpess de
cet axe, d’'autant plus que le temps de parcouilsdeen
bout entre Rouen et Chartres, de 2h30 envirorg test a
fait compétitif par rapport au passage par Paris.

Une telle prolongation se ferait bien sir en cohégeavec
la liaison Orléans — Chartres — Dreux gérée paédgon
Centre.

Notons enfin que le dimanche, une synergie avec les
services départementaux (circulant actuellement lasir
mémes créneaux horaires) pourrait permettre d @neéli

le service a peu de frais.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe @tlpour

les plans, voir annexe 1.12.

La ville de Rouen vue d’¢

haut : c’est ce méme relief qui
handicape parfois le train et
rend le car nécessaire sur des
axes tres fréquentés

Chartres peut étre accessible
rapidement par le car, plus
gu’avec le train qui oblige a
passer par Pari




7.2 Rouen — Bourg-Achard — Pont-Audemer

Les correspondances vers l'ouest de Pont-Audemer

doivent étre développées afin de dynamiser la ligte
particulier vers Honfleur, par le biais de la ligg&0, ce
qui pourrait apporter de la fréquentation a la dignin
service sans changement permettant aux rouenraierd’
passer la journée a Honfleur pendant le week-endgri
méme étre envisage.

Quant a la desserte des établissements scolaifesadd-
Couronne, elle pourrait se faire en correspondange
Essarts, ce qui ferait gagner un peu de tempdaires
rotations en période scolaire et amélioreraitdibliiité de
I'offre.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe @&t2pour
les plans, voir annexe 1.12.

7.3 Le Havre — Honfleur — Caen

Actuellement, le niveau d'offre sur cette ligne est
symbolique, indigne d'une liaison entre deux villes
importantes étant proches l'une de lautre. Il y a
actuellement 2 allers-retours express par jour s(hor
vendredi), auxquels il faut ajouter 2 aller-retowrn
journée qui mettent entre 2h30 et 3h, soit plus kgue
temps nécessaire pour aller a Paris.

Une amélioration de l'offre est a envisager, afim ld
rapprocher de la liaison Rouen — Louviers — Evrdars
ce domaine. Pour commencer, il faudrait peut-&j@uter
un aller-retour en milieu de journée afin de comhée

« «vide sidéral » qui existe a ce moment.

Le trajet propose ici passe par Pont-'Evéque &la..,

ce qui permet d'offrir une correspondance pardeatpour
Lisieux, moyennant peut-étre 'aménagement desdsbor
de la gare.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe @t3pour

les plans, voir annexe 1.12.

Honfleui : une desserte qui
pourrait étre meilleure au vu
la fréequentation touristique

Le Pont de Normanc : les
liens entre Le Havre et Caen
restent cependant insuffisants




7.4 Rouen — Duclair — Caudebec-en-Caux

Ce qu'il faut principalement envisager, c’est laitation

dans Rouen de la ligne au péle déchanges du Mont
Riboudet. En effet, au dela, elle est en doubloacav
TEOR, auquel elle n’apporte aucune valeur ajoutée,
d’autant plus que celui-ci est généralement plp&leg car

il N’est pas soumis aux aléas de la circulation.

Les moyens ainsi récupérés pourraient étre emplogeés

ameliorer 'offre sur la ligne, et faire passefri@quence a

15 minutes en heure de pointe sur un tronc commtne e

Rouen et Yainville. Par ailleurs, le soir, la dessale

Caudebec-en-Caux pourrait étre dissociée de calle d

Jumiéges, et donc étre accélérée.

Saint-Martin-de-Boscherville :
un bus tous les quarts d’heure
en pointe est une véritable
alternative a la voitur

On aurait donc a Caudebec-en-Caux un car toutes les
demi-heures en pointe et toutes les heures endeust a
Jumiéges un car toutes les demi-heures en poiniteltets

les heures le midi.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe @tdpour

les plans, voir annexe 1.12.




8. Les lignes autour de Rouen

Ces lignes font du transport urbain ou péri-urbaah,

méritent un chapitre a part. Ici, c’est surtout la
complémentarité avec le transport urbain qui esvair.
En effet, certaines lignes n’ont toujours pas détapsees

aux évolutions du réseau, notamment a l'arrivé€EOR.

Sur l'avenue du Mont Riboudet, la correspondancec av

celui-ci doit devenir systématique, comme évoqué au

chapitre 7.4 au sujet de la ligne 30.

8.1 La ligne 26

Cette ligne pourrait étre prolongée jusqu’a Baremtiin

d’y relier Saint-Pierre-de-Varengeville et les atens.

Mettre les lignes venant (
I'ouest en rabattement sur
TEOR permettrait de récupérer
des moyens pour améliorer
d’autres dessertes

Pour les horaires, voir annexe 8.1, pour les plaps,

annexe 1.11.
8.2 La ligne 29

La ligne 29 est également concernée : cette lignié d
d’ailleurs étre recentrée sur ses vraies miss@s\voir le

cabotage. L'aménagement des abords de la gare de

Montville pour la rendre accessible aux cars derthettre
d’organiser une correspondance entre le train ealePar
ailleurs, son trajet dans I'agglomération rouenmaisvrait

étre modifié pour mieux desservir le lycée du @aill

Pour les horaires, voir annexe 8.2, pour les plaos,

annexe 1.11.

8.3 La ligne 70

Cette ligne qui dessert Montigny et Quevillon neassite

pas de modification majeure en dehors du terminus a

Mont Riboudet évoqué ci-dessus.

La vallée du Caill : TEOR est
devenu central, le car doit
savoir s’y adapter

Pour les horaires, voir annexe 8.3, pour les plaps,

annexe 1.11.



8.4 Les lignes 32 et 33

La ligne 32 doit évoluer vers plus de rapidité, ave

notamment une circulation qui doit étre rapide dans
Rouen. Le nombre d'arréts doit étre réduit a quedqu
arréts de correspondance avec les autres ligneéseau

et le trajet doit passer par des axes rapidesl(isayenue

du 11 Novembre ?). La ligne 33, quant a elle a troca

se fondre dans les réseaux urbains de Rouen diadifl

car elle assure quasi exclusivement une desserte de

cabotage.

Pour les propositions d’horaires, voir annexe Balr les

plans, voir annexe 1.11

Elbeuf: les liens avec Rouen
sont étroits, la desserte doit
donc étre en conséquence

8.5 La ligne 73

Cette ligne doit elle aussi trouver sa compléméétavec
le réseau urbain. Il serait intéressant de déplacgare de
Saint-Martin-du-Vivier a Darnétal afin de créer un
véritable pble d’échanges entre le train, TEORhUs et
les cars. Cependant, le nombre de train sur |l IRouen
— Serqueux étant faible, et le TEOR n’étant passien

propre route de Darnétal, les cars continueraiemt d

rejoindre le centre de Rouen.

Quant aux 73 qui desservent Gournay, il faut septas
guestion de leur valorisation. En effet, une dessen
correspondance a Serqueux est proposée au paragraph
4.3.2, il s’agit donc de trouver d’autres applioat. On

pourrait par exemple envisager une liaison Rouen —

Beauvais. Le tout étant de faire quelque chose eltfetr

gue les expérimentations qui ont eu lieu jusqu'a

maintenant. Par exemple, on pourrait proposer omad

L’'aéroport de Beauva :
I'absence d’'accés depuis Rau
est regrettable

correspondance pour Compiégne.

Pour les propositions d’horaires, voir annexes 8.8.5
bis, pour les plans, voir annexes 1.11 et 1.12.




9. La mise en ceuvre de ces propositions

9.1. L'adaptation des autres lignes

Les lignes qui n'ont pas été évoquées dans ce alessi
pour la plupart des scolaires, devraient étre @daph ces
modifications, mais les correspondances devrai¢rg é
rendues possibles avec les autres lignes et lessaubdes

de transport.
9.2. Le co(t de ces modifications

Certaines modifications représentent une éconormaie p
rapport a la situation actuelle, car le car rabatia gare la
plus proche au lieu daller jusqu'en ville: c’est

particulierement vrai pour le 71 express.

Ensuite, certaines dessertes étant créées ex rhilo

représentant une amélioration substantielle d’uto@tson

antérieure, elles représenteraient une hausse aits c

d’exploitation.

Les fiches horaires devrait
indiquer les correspondances,
une mesure qui ne codterait
presque rien a mettre en ple

Les codts peuvent cependant étre maitrisés pdisktion
de systémes de réservation aux heures creusasfiter

de faire circuler des cars dans lesquels il n'gi@@nne.

9.3 Les travaux a envisager

Il est indispensable d’aménager des pbéles d'échafige

de mettre en place les correspondances.

Si dans certaines gares comme Dieppe ou Yvetot, les
ameénagement existent déja ou sont en cours deatai,

tout reste a faire pour d’autres gares comme Clétes

Buchy. Des voiries nouvelles doivent étre crééesr po

permettre un meilleur acceés aux gares, comme par

exemple a Rolleville.

Tout cela a un codt, mais qui reste tres modérégmport

Le réseau de car pourrait vo
sa fréquentation augmenter s
faire exploser les coC

a certaines infrastructures routiéres.




Conclusion

Une fois arrivé a la conclusion, se pose la quedli® ce

guil faut faire. Ceux qui ne s'intéressent qu'a
I'introduction et a la conclusion ne peuvent queve&
suggérer la lecture de I'ouvrage. Pour les ausegqose la

question de I'action.

Cette étude sollicite de nombreux intervenants eentr
lesquels les compétences en matiére de transpatt so
réparties, en particulier la région, les départeémen les
intercommunalités. Elle ne contient pas seulemerd d
propositions d’action brutes, elle est aussi unebu

travail en commun pour éviter des couacs évoqués Iga

Se pose aussi la question des conséquences glolealas
mise en application des principes de I'étude. Uit feout
d’abord signaler que cette étude ne peut pasesedimme
le marc de café ou les entrailles de poulet :ylan'pas de
plan secret derriere visant a atteindre on ne Gadl
objectif caché. Les buts sont clairement exposesf s
peut-étre celui d’'augmenter la fréquentation desdports

en commun, mais celui-ci coule de source.

Il est sinon évident qu'il y aura des gagnants es$ d
perdants, le tout étant que le nombre des gagsaittse

plus élevé.

Il'y aura aussi des conséquences vis-a-vis du iesagle
des trains et des lignes de TEOR, mais leur fréqtien
augmentant chaque année, on ne pourra en auctaireas
I'économie d’une réflexion sur l'accroissement dgirl

capacité.

C’est d’ailleurs le cas pour tout le domaine dasgports :
face a l'augmentation de la demande en transparts e

commun, l'inaction sera de toute facon a proscrire.

Le transport par car dépend (
département, mais a aussi des
implications vis-a-vis des
collectivités dans lesquelles le
département est imbriqué

La hausse des prix de I'essel

\1%4

nécessite une réponse adaptés
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Annexe 1 : Plans par secteur

Annexe 1.1 : Proposition de desserte pour 'ouedDigppe
Annexe 1.2 : Proposition de desserte pour I'edDiedppe

Annexe 1.3 : Proposition de desserte pour le cehtiéays de Caux
Annexe 1.4 : Proposition de desserte pour 'ouagial/s de Bray
Annexe 1.5 : Proposition de desserte pour I'egtalts de Bray
Annexe 1.6 : Proposition de desserte autour denfjgéca
Annexe 1.7 : Proposition de desserte autour d'&tret

Annexe 1.8 : Proposition de desserte autour dedsolb

Annexe 1.9 : Proposition de desserte autour dugHavr

Annexe 1.10 : Proposition de desserte autour dertBar

Annexe 1.11 : Proposition de desserte autour deiRou

Annexe 1.12 : Apercu des propositions a I'échedipattementale et régionale



Annexe 1.1 Propositions de desserte pour I'estidpi2

Ligne 52 (Saint-Aubin-sur-Scie — Longueville-surnegc Jaune
Ligne 54 (Longueville-sur-Scie — Les Grandes Vent&&rt clair
Ligne 64 (Dieppe — Envermeu — Londiniéres) : Rose

Ligne 65 (Dieppe — Neufchatel-en-Bray — SerquelMarron

Ligne 65L (Londiniéres — Neufchatel-en-Bray — Seuy) : Marron
Ligne 66 (Dieppe — Penly) : Vert foncé

Ligne 67 (Dieppe — Saint-Nicolas-d’Aliermont — Enveeu) : Bleu

Ligne 68 (Dieppe — Le Tréport) : Violet
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Annexe 1.2 : Propositions de desserte pour 'odeddieppe

Ligne 46 (Yvetot — Auffay) : Marron

Ligne 52 (Longueville-sur-Scie — Saint-Aubin-sunejc Jaune
Ligne 53 (Longueville-sur-Scie — Bacqueville-en-&puBleu clair
Ligne 54 (Longueville-sur-Scie — Les Grandes Ventéert clair
Ligne 61 (Dieppe — Saint-Valéry-en-Caux par la géterange
Ligne 62 (Dieppe — Saint-Valéry-en-Caux par leset®r: Gris
Ligne 64 (Dieppe —Londinieres) : Rose

Ligne 65 (Dieppe — Serqueux) : Marron

Ligne 66 (Dieppe — Penly) : Vert

Ligne 67 (Dieppe — Envermeu par le plateau) : Bleu

Ligne 68 (Dieppe —Le Tréport) : Violet

Ligne 76 (Saint-Saéns — Auffay) : Rose
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Annexe 1.3 : Propositions de desserte pour le gay@ray

Ligne 44 (Barentin — Fontaine-le-Bourg) : Marron

Ligne 45 (Barentin — Bosc-le-Hard) : Violet

Ligne 71 (Rouen — Saint-Saéns —Neufchatel-en-Breiglet
Ligne 72 (Serqueux — Gaillefontaine) : Bleu clair

Ligne 73 (Rouen — La Feuillie) : Vert clair

Ligne 75 (Serqueux — Gisors) : Gris

Ligne 76 (Saint-Saéns — Auffay) : Rose

Ligne 79 (Rouen —Bosc-le-Hard) : Orange
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Annexe 1.4 : Propositions de desserte autour danfjéc

Ligne 21 (Fécamp —Saint-Valéry-en-Caux) : Bleu

Ligne 28 (Fécamp —Yébleron) : Marron

Ligne 41 (Yvetot — Saint-Valéry-en-Caux) : Violet

Ligne 48 (Yvetot — Bréauté-Beuzeville) : Bleu clai

Ligne 61 (Dieppe — Saint-Valéry-en-Caux par la géterange

Ligne 62 (Dieppe —Saint-Valéry-en-Caux par Luneragpyis
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Annexe 1.5 : Propositions de desserte autour deeBol

Ligne 20 (Bréauté-Beuzeville — N-D-Gravenchon —@ec-en-Caux) : Violet
Ligne 20P (N-D-Gravenchon — Pont-Audemer) : Vesircl

Ligne 30 (Rouen — Caudebec-en-Caux) : Bleu

Ligne 40 (Yvetot — Caudebec-en-Caux) : Gris

Ligne 48 (Yvetot — Bréauté-Beuzeville) : Bleu clair
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Annexe 1.6 : Propositions de desserte autour dueHav

Ligne régionale Le Havre — Caen : Vert foncé

Ligne régionale Bréauté-Beuzeville — Fécamp : Vert

Ligne 20 (Bréauté-Beuzeville — N-D-Gravenchon —dhec) : Violet
Ligne 22 (Harfleur —Fécamp via Saint-Romain) : Rose

Ligne 23 (Montivilliers — Fécamp via Godervilleprange

Ligne 24 (Le Havre — Fécamp via Etretat) : Violet

Ligne 25 (Montivilliers — Bolbec) : Bleu

Ligne 26 (Saint-Romain-de-Colbosc — Lillebonne)er\tlair

Ligne 27 (Bréauté-Beuzeville —Etretat) : Gris

Ligne 48 (Yvetot — Bréauté-Beuzeville) : Bleu clair
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Annexe 1.7 : Propositions de desserte autour denar

Ligne 30 (Rouen — Yainville/Caudebec-en-Caux) uBle
Ligne 36 (Rouen —Barentin via la Vaupaliére) : Vert
Ligne 37 (Rouen —Quevillon) : Jaune

Ligne 39 (Rouen —Montville) : Orange

Ligne 40 (Yvetot — Caudebec-en-Caux) : Gris

Ligne 42 (Yvetot —Barentin) : Orange

Ligne 43 (Barentin —Duclair) : Rouge

Ligne 44 (Barentin —Fontaine-le-Bourg) : Marron
Ligne 45 (Barentin —Bosc-le-Hard) : Violet

Ligne 47 (Barentin — Limésy — Barentin) : Gris

Ligne 49 (Barentin —Le Houlme) : Bleu clair
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Annexe 1.8 : Propositions de desserte autour demou

Ligne 30 (Rouen —Yainville/Caudebec-en-Caux) : Bleu
Ligne 32 (Rouen —Elbeuf) : Gris

Ligne 36 (Rouen —Barentin via la Vaupaliere) : Vert

Ligne 37 (Rouen — Quevillon) : Jaune

Ligne 39 (Rouen —Montville) : Orange

Ligne 44 (Barentin — Fontaine-le-Bourg) : Marron

Ligne 49 (Barentin —Le Houlme) : Bleu clair

Ligne 71 (Rouen — Saint-Saéns — Neufchatel-en-Breiglet
Ligne 73 (Rouen — Perriers-sur-Andelle — La FeeiilliVert clair

Ligne 79 (Rouen —Bosc-le-Hard) : Orange
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Annexe 1.9 : Apercu des propositions au niveawadédion

Pour les couleurs, voir les cartes précédentes
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Annexe 2 : Propositions d’horaires pour les dessess par car autour de la ligne

Rouen — Dieppe
2.1 : Ligne Dieppe — Luneray/Saint-Valéry-en-Caux

Direction Dieppe :

Fécamp 07:20

Cany-Barville 07:50

Saint-Valéry 05:20 06:50 08:00 08:50 10:45|12:20
Veules-les-Roses |05:30 07:00 08:10 09:00 10:55(12:30
Le Bourg-Dun - |06:10| - 07:25(08:15 - - -
Quiberville - - |07:28 - - 09:28 - -
Varengeville - - |07:35 - - 09:35 - -
Fontaine-le-Dun |05:40(06:35| - 07:35| - - 109:45|11:05(12:40
Luneray 05:55|06:50| - |07:15|07:50| - - ]10:00|11:20|12:55
Gueures - - - |07:20| - - - - - -
Ouville 06:05|07:00| - - |08:00|08:20 - ]10:10{11:30|13:05
Offranville 06:10|07:05| - |07:35/08:05| - |08:40| - |[10:15(11:35|13:10
Saint-Aubin

Fécamp 16:50
Cany-Barville 17:20
Saint-Valéry 12:50 13:45 16:15 17:00(17:30 18:15
VVeules-les-Roses (13:00 13:55 16:25 17:10|17:40 18:25
Le Bourg-Dun - - - - |17:45 -
Quiberville 13:28 14:23 - 17:38| - -
Varengeville 13:35 14:30 - 17:45| - -
Fontaine-le-Dun - |13:45] - 16:35 - - |17:35|18:35
Luneray - |14:00| - 16:50 - - |17:50|18:50
Gueures - - - - - - - -
Ouville - |14:10| - 17:00 - |17:50(18:00{19:00
Offranville - |14:45] - 17:05(17:35| - - |18:05|19:05
Saint-Aubin - |14:50| - 17:10(17:40| - - [18:10{19:10

Dieppe  |13:50/15:00|14:45| |17:25/17:55/18:00|18:10|18:25/19:25




Direction Saint-Valéry-en-Caux :

Dieppe 107:20/07:40|08:10/08:10|08:40/10:10| _ |11:10/12:30|13:10|14:30
Saint-Aubin - |07:50| - ]08:25(08:50(10:20 11:20{12:40| - |14:40
Offranville - |07:55| - ]08:35|08:55(10:25 11:25(12:45| - |14:45
Ouville 07:40|08:00| - 09:00|10:30 11:30{12:50| - |14:50
Gueures - - - - - - - - -
Luneray - 108:10| - 09:10|10:40 11:40(13:00| - |15:00
Fontaine-le-Dun - ]08:25| - 09:25|10:55 11:55(13:15| - |15:15
Varengeville - - |08:25 - - 13:25| -
Quiberville - - 108:32 - - 13:32| -
Le Bourg-Dun 07:45| - - = - = =
Veules-les-Roses |07:50|08:35|09:00 11:05 12:05 14:00|15:25
Saint-Valéry 08:00(08:45|09:10 11:15 12:15 14:10|15:35
Cany-Barville 08:10

Fécamp 08:40

Saint-Aubin
Offranville
Ouville

Gueures
Luneray
Fontaine-le-Dun
Varengeville
Quiberville

Le Bourg-Dun
VVeules-les-Roses
Saint-Valéry
Cany-Barville
Fécamp

16:45
16:50
16:55

17:05
17:20

17:20
17:25

17:50
17:55
18:00

18:10
18:25

18:35

18:20
18:25

18:40
18:45

18:50
18:55
19:00

19:10
19:25

19:35

19:45
19:50
19:55

20:05
20:20

20:30
20:40




2.2 : Ligne 66 Dieppe — Saint-Martin — Penly

Direction Dieppe :

Penly 06:15|07:15|08:15(10:15(12:15|13:15|14:15|15:15|16:15(17:15|18:15
Saint-Martin 06:20|07:20|08:20(10:20{12:20|13:20(|14:20|15:20(16:20({17:20|18:20
Belleville 06:25|07:25|08:25(10:25(12:25(13:25|14:25|15:25|16:25(17:25|18:25

Bracquemont 06:35|07:35|08:35|10:35|12:35|13:35|14:35|15:35|16:35|17:35|18:35

Direction Penly :

Bracquemont 07:25|09:25|11:25|12:25|13:25|14:25|15:25|16:25|17:25|18:25|19:25
Belleville 07:35(09:35(11:35(12:35|13:35|14:35|15:35|16:35(17:35(18:35(19:35
Saint-Martin 07:40/09:40|11:40(12:40|13:40|14:40|15:40(16:40({17:40|18:40|19:40
Penly 07:45|09:45|11:45|12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:45

2.3 : Dieppe — Saint-Nicolas-d’Aliermont — Enverme(Londiniéres)

Direction Dieppe :

Londiniéres - 106:40| - - - - - 13:40| - - - - -

Envermeu 06:10(06:55|07:10/08:10{10:10(12:10{13:10(13:55{14:10(15:10|16:10(17:10|18:10
Saint-Nicolas 06:15| - |07:15/08:15|09:15(11:15|12:15| - |13:15(14:15|15:15(16:15|17:15
Argques 06:35| - |07:35|08:35|09:35(|11:35(|12:35| - [13:35(14:35|15:35|16:35|17:35
Martin-Eglise - |07:.05| - - - - - |14:.05| - - - - -

Rouxmesnil 06:45|07:15|07:45|08:45|09:45|11:45|12:45(14:15|13:45(14:45|15:45|16:45|17:45
Gare de Dieppe |06:50|07:20|07:50[{08:50{10:50(12:50|13:50|14:20{14:50|15:50{16:50(17:50|18:50

Direction Envermeu :

Gare de Dieppe |07:10(09:10(11:10{12:10|12:40(13:10{14:10(15:10|16:10(17:10({17:40{18:10{19:10
Rouxmesnil 07:15|09:15|10:15(11:15|12:45|12:15|13:15|14:15(15:15|16:15|17:45|17:15|18:15
Martin-Eglise - - - - |12:55| - - - - - |17:55| - -

Arques 07:35/09:35|10:35|11:35| - [12:35|13:35(14:35|15:35(16:35| - [17:35|18:35
Saint-Nicolas 07:45|09:45|10:45(11:45| - |12:45|13:45|14:45|15:45|16:45| - |17:45|18:45
Envermeu 07:50{09:50(11:50|12:50|13:05|13:50|14:50|15:50({16:50(17:50|18:05|18:50|19:50
Londiniéres - - - - ]13:20] - - - - - ]18:20] - -




2.4 : Ligne Dieppe — Le Tréport

Direction Dieppe :

Le Tréport
Gare de Mers
Eu

Etalonde
Criel
Saint-Martin
Neuville
Dieppe

05:45
05:50
06:00
06:05
06:10
06:25
06:40
06:45

06:10
06:15
06:25
06:30
06:35
06:50
07:05

07:15

Direction Le Tréport :

06:40
06:45
06:55
07:00
07:05
07:20
07:35
07:45

07:10
07:15
07:25
07:30
07:35
07:50
08:05
08:15

07:40
07:45
07:55
08:00
08:05
08:20
08:35
08:45

08:45
08:50
09:00
09:05
09:10
09:25
09:40
09:45

09:45
09:50
10:00
10:05
10:10
10:25
10:40
10:45

10:45
10:50
11:00
11:05
11:10
11:25
11:40
11:45

11:45
11:50
12:00
12:05
12:10
12:25
12:40
12:45

12:45
12:50
13:00
13:05
13:10
13:25
13:40
13:45

13:45
13:50
14:00
14:05
14:10
14:25
14:40
14:45

14:45
14:50
15:00
15:05
15:10
15:25
15:40
15:45

15:40
15:45
15:55
16:00
16:05
16:20
16:35
16:45

16:40
16:45
16:55
17:00
17:05
17:20
17:35
17:45

17:40
17:45
17:55
18:00
18:05
18:20
18:35
18:45

Dieppe 06:45|07:15(08:15|09:15|10:15(11:15|12:15|13:15(14:15|15:15|16:15(16:45|17:15|17:45|18:15|19:15
Neuville 06:50(07:25|08:25|09:20(10:20(11:20|12:20|13:20{14:20|15:20|16:25(16:55|17:25|17:55|18:25({19:20
Saint-Martin 07:05|07:40(08:40|09:35|10:35(11:35|12:35|13:35(14:35|15:35|16:30{17:00|17:30|18:00{18:30{19:25
Criel 07:20(07:55|08:55|09:50{10:50(11:50|12:50|13:50{14:50|15:50|16:55[17:25|17:55|18:25|18:55({19:50
Etalonde 07:25(08:00|09:00|09:55[10:55|11:55|12:55|13:55{14:55|15:55|17:00{17:30(18:00|18:30|19:00{19:55
Eu 07:30]|08:05(09:05|10:00|11:00{12:00{13:00|14:00{15:00|16:00|17:05[17:35|18:05|18:35|19:05|20:00
Gare de Mers |07:40(08:15|09:15|10:10{11:10|12:10|13:10{14:10(15:10|16:10|17:15[17:45|18:15|18:45|19:15(20:10
Le Tréport 07:45|08:20(09:20|10:15|11:15|12:15|13:15|14:15|15:15|16:15|17:20(17:50|18:20|18:50{19:20|20:15

18:40
18:45
18:55
19:00
19:05
19:20
19:35
19:45

2.5 : Navette Longueville/Scie — Bacqueville-en-Lau

Direction Longueville :

Bacqueville
Belmesnil
Longueville

06:14({07:09(08:09(13:14({14:09(17:14(18:09(19:09
06:19(07:14(08:14(13:19(14:14|17:19|18:14|19:14
06:25|07:20|08:20(13:25(14:20(17:25|18:20{19:20

Direction Bacqueville :

Longueville
Belmesnil

Bacqueville

06:40
06:46
06:51

07:35
07:41
07:46

08:35
08:41
08:46

13:40
13:46
13:51

14:35
14:41
14:46

17:40
17:46
17:51

18:40
18:46
18:51

19:
19:
19:

35
41
46




2.6 : Navette Longueville-sur-Scie — Les Grandest¥e

Direction Longueville :

Longueville 06:25|07:20|08:20(13:25(14:20(17:25|18:20{19:20

Direction Les Grandes Ventes :

Longueville 06:40({07:35|08:35|13:40|14:35|17:40{18:40(19:35

2.7 : Navette Longueville-sur-Scie — Tourville-sAngues — Saint-Aubin/Scie

Direction Longueville :

Direction Saint-Aubin :




2.8 : Navette Auffay — Saint-Saéns

Direction Saint-Saéns :

Auffay
Bellencombre

Saint-Saéns
Saint-Saéns
Gare de Buchy
Neufchatel

06:00
06:15
06:25
07:02

07:17

06:50
07:05
07:15

07:25
07:40
07:50

07:50
08:05
08:15
08:18
08:30

08:25
08:40
08:50

08:50
09:05
09:15
09:18
09:30

09:50
10:05
10:15
10:18
10:30

10:25
10:40
10:50

10:50
11:05
11:15
11:18
11:30

12:25
12:40
12:50
13:03
13:15

13:10

13:25

12:50
13:05
13:15

Auffay 13:50(14:25|16:25|16:50|17:25|17:50(18:25|18:50{19:25|19:50(20:25|22:00
Bellencombre 14:05|14:40|16:40|17:05(17:40{18:05|18:40|19:05|19:40|20:05(20:40(22:15
Saint-Saéns 14:15(14:50|16:50(17:15|17:50|18:15|18:50{19:15|19:50|20:15|20:50|22:25
Saint-Saéns 15:03 18:03|18:17 19:21

Gare de Buchy 15:15 18:15| - -

Neufchatel 18:32 19:36

Direction Auffay :

Neufchatel 05:38(06:25 07:25 12:48
Gare de Buchy - - - 08:52 09:52 11:52| -
Saint-Saéns 05:53|06:40 07:40 09:04 10:04 12:04|13:03
Saint-Saéns  [05:20(06:10|06:45|07:10|07:45|08:10{09:10({09:45(10:10|11:45|12:10|13:10
Bellencombre |05:30(06:20|06:55(07:20(07:55|08:20|09:20|09:55|10:20{11:55(12:20|13:20
Auffa 05:45]06:35|07:10|07:35|08:10|08:35|09:35|10:10|10:35|12:10|12:35|13:35




Neufchatel 18:43

Gare de Buchy 15:42 16:45 17:40 -

Saint-Saéns 15:54 16:57 17:52 18:58
Saint-Saéns 13:45|15:45|16:10(16:45|17:10|17:45|18:10|18:45|19:10|19:45|20:10
Bellencombre |13:55(15:55|16:20({16:55(17:20(17:55|18:20|18:55(19:20(19:55(20:20
Auffa 14:10(16:10|16:35(17:10|17:35|18:10(18:35[19:10|19:35(20:10|20:35

2.9 : Transversale Auffay — Yvetot

Direction Auffay :

05:05|06:00|06:35|07:00{07:35|08:00|09:00/09:35{10:00{11:35|12:00|13:00
05:11|06:06|06:41|07:06{07:41|08:06|09:06/09:41{10:06({11:41|12:06|13:06
05:20|06:15|06:50(07:15|07:50{08:15|09:15|09:50(10:15|11:50{12:15|13:15

05:40{06:35|07:10|07:35(08:10|08:35|09:35/10:10{10:35|12:10{12:35|13:35

14:00(15:35|16:00{16:35|17:00|17:35|18:00{18:35|19:00|19:35|20:05
14:06(15:41|16:06(16:41|17:06|17:41|18:06(18:41|19:06|19:41|20:11
14:15|15:50(16:15|16:50{17:15|17:50{18:15|18:50|19:15|19:50|20:20
14:24115:59(16:24|16:59(17:24|17:59|18:24|18:59|19:24|19:59|20:29
14:10(16:10|16:35(17:10|17:35|18:10|18:35|19:10|19:35|20:10|20:40




Direction Yvetot :

05:55|06:50|07:25|07:55(08:25|08:55|09:55|10:25(10:55(12:25(12:50|13:55
06:06{07:01|07:36|08:06|08:36(09:06|10:06(10:36(11:06|12:36|13:01|14:06
VVal-de-Saane |06:15(07:10{07:45|08:15|08:45|09:15|10:15|10:45|11:15(12:45(13:10(|14:15
Yerville 06:24(07:19|07:54|08:24|08:54|09:24|10:20({10:50(11:20|12:50|13:20|14:25
Motteville 06:30(07:25|08:00(08:30{09:00|{09:30|10:25|10:55(11:25(12:55|13:25|14:30

14:25]16:25|16:55(17:25(17:55(18:25|18:50|19:25|19:55|20:25{22:00
14:36(16:36|17:06(17:36|18:06(18:36|19:01|19:36|20:06|20:36|22:11
14:45|16:45|17:15(17:45|18:15|18:45|19:10|19:45|20:15|20:45|22:20
14:54116:54|17:24|17:54|18:24|18:54|19:19|19:54|20:24|20:54|22:29
15:00|17:00{17:30{18:00{18:30{19:00|19:25|20:00|20:30{21:00{22:35




2.10 : Transversale Bosc-le-Hard — Cléres — Bawenti

Direction Barentin :

Bosc-le-Hard 05:35(06:35({07:37(08:37(09:37(10:37|11:37|12:55|13:55|14:55|15:55|16:55|17:54|18:54|19:54
Leeuilly 05:40({06:40({07:42|08:42(09:42(10:42|11:42|13:00(14:00|15:00|16:00|17:00|17:59|18:59|19:59
Grugn 05:45(06:45(07:47(08:47(09:47(10:47|11:47|13:05(14:05|15:05|16:05|17:05|18:04|19:04|20:04

05:55|06:55|07:57|08:57|09:57

Direction Bosc-le-Hard :

06:46|07:47|08:47|09:47(10:47

Grugny 06:56|07:57|08:57|09:57|10:57|12:15|13:15|14:15|15:15|16:15|17:15|18:15|19:15|20:15|21:15
Loeuilly 07:01|08:02|09:02|10:02{11:02|12:20|13:20|14:20{15:20({16:20|17:20|18:20|19:20(20:20|21:20
Bosc-le-Hard 07:06/08:07]09:07|10:07]11:07|12:25]13:25|14:25|15:25|16:25|17:25|18:25|19:25|20:25|21:25




2.11 : Transversale Fontaine-le-Bourg — MontvillBarentin

Direction Fontaine-le-Bourg :

Bosc-Guérard 06:56(07:26(08:01(08:31(09:01(10:27|12:36(14:13|14:47|16:43|18:14|19:14|19:46|20:45

Direction Barentin :

Bosc-Guérard 06:46|07:16|07:51|08:21|08:51|10:17|12:26|13:48(14:37|16:33|18:04|19:04|19:36|20:35




Annexe 3 : Propositions d’horaires pour les dessest par car autour de la ligne
Rouen — Yvetot

3.1 : Transversale Auffay - Yvetot
Cf. annexe 1.9
3.2 : Ligne 10 Yvetot — Caudebec-en-Caux

Direction Yvetot :

Caudebec 06:25(07:20(08:00(09:00{10:00(12:00|13:00|14:00|16:00{17:00|18:00|19:00|20:00
Maulévrier 06:30(07:25|08:05|09:05(10:05|12:05|13:05|14:05|16:05|17:05|18:05|19:05|20:05
Louvetot 06:35(07:30(08:10(09:10(10:10(12:10|13:10|14:10|16:10|17:10|18:10|19:10|20:10

Yvetot 06:45|07:40|08:20|09:20(10:20|12:20{13:20|14:20|16:20(17:20{18:20|{19:20|20:20

Direction Caudebec :

Yvetot 06:50(07:40|08:40|09:40|10:40|12:40{13:40({14:40(16:40|17:40|18:40|19:40|20:40
Louvetot 07:00|07:50{08:50|09:50{10:50|12:50{13:50|14:50|16:50|17:50|18:50|19:50|20:50
Maulévrier 07:05(07:55|08:55|09:55|10:55|12:55[13:55(14:55|16:55|17:55|18:55|19:55|20:55
Caudebec 07:10(08:00/09:00|10:00{11:00|{13:00{14:00{15:00(17:00|18:00|19:00|20:00|21:00

3.3 : Ligne 25 Bréauté-Beuzeville — Yvetot

Direction Bréauté-Beuzeville :

Yvetot 06:45|07:45|08:45|09:45|10:45|11:45(12:35|13:35|14:35|15:35|16:35(17:35|18:35|19:35|20:35
Alouville 06:55|07:55[08:55|09:55(10:55|11:55(12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:45|20:45
Fauville 07:05]|08:05[09:05|10:05|11:05|12:05|12:55|13:55|14:55|15:55|16:55|17:55|18:55|19:55|20:55
Yébleron 07:10(08:10(09:10{10:10|11:10{12:10{13:00{14:00{15:00|16:00|17:00|18:00{19:00(20:00{21:00
Rouville 07:15|08:15(09:15|10:15(11:15|12:15(13:05|14:05|15:05|16:05|17:05|18:05|19:05|20:05|21:05
Vattetot 07:20|08:20({09:20|10:20{11:20|12:20{13:10|14:10|15:10|16:10{17:10(18:10{19:10(20:10|21:10
Bréauté 07:25]08:25[09:25|10:25(11:25|12:25(13:15|14:15|15:15|16:15|17:15|18:15|19:15|20:15|21:15
Bréauté (SNCF)|07:30|08:30|09:30{10:30{11:30{12:30(13:20|14:20|15:20{16:20{17:20|18:20{19:20(20:20|21:20




Direction Yvetot :

Bréauté (SNCF)|06:35|07:35|08:35|09:35(10:35|11:35|12:30|13:30(14:30(15:30(16:30(17:30|18:30(19:35|20:30
Bréauté 06:40(07:40|08:40|09:40|10:40(11:40{12:35(13:35(14:35|15:35|16:35|17:35|18:35(19:40{20:35
Vattetot 06:45|07:45|08:45|09:45/10:45|11:45(12:40|13:40|14:40|15:40|16:40(17:40|18:40(19:45|20:40
Rouville 06:50(07:50(08:50|09:50|10:50{11:50(12:45{13:45(14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:50(20:45
Yébleron 06:55|07:55|08:55|09:55(10:55|11:55(12:50|13:50|14:50|15:50|16:50(17:50|18:50|19:55|20:50
Fauville 07:00|08:00({09:00/10:00({11:00|12:00{12:55|13:55|14:55|15:55|16:55|17:55|18:55|20:00|20:55
Alouville 07:10(08:10(09:10{10:10|11:10{12:10{13:05{14:05(15:05|16:05|17:05|18:05|19:05|20:10{21:05
Yvetot 07:20(08:20(09:20|10:20|11:20|12:20{13:15{14:15(15:15|16:15|17:15|18:15|19:15|20:20{21:15

3.4 : Barentin — Montville — Fontaine-le-Bourg
Cf. annexe 1.11

3.5 : Barentin — Cleres — Bosc-le-Hard

Cf. annexe 1.10

3.6 : Barentin — Duclair

Direction Barentin :

Duclair 06:40(07:35(08:40|10:40|12:40|14:40|16:40(17:40(18:40
Ste-Marguerite  |07:00({07:45|08:50|10:50|12:50(14:50 [16:50|17:50|18:50
Saint-Paér 07:05|07:50|08:55(10:55|12:55|14:55|16:55|17:55(18:55
Le Paulu 07:10(07:55|09:00/11:00|13:00(15:00|{17:00(18:00{19:00
Villers 07:05(08:00{09:05|11:05|13:05|15:05|17:05|18:05(19:05
Barentin 07:10

Direction Duclair :

Barentin 07:25(08:15(09:50(11:50|13:15|15:50({17:15|18:15(19:15
Villers 07:30(08:20(09:55|11:55|13:20(15:55|17:20|18:20({19:20
Le Paulu 07:35(08:25|10:00|12:00|13:25|16:00|17:25(18:25|19:25
Saint-Paér 07:40{08:30(10:05|12:05|13:30{16:05{17:30{18:30({19:30

Ste-Marguerite  |07:45[08:35|10:10|12:10/13:35(16:10(17:35|18:35|19:35
Duclair 07:55|08:45|10:20(12:20(13:45|16:20|17:45|18:45(19:45




3.7 : Barentin — Yvetot

Direction Barentin :

Yvetot
\Val-au-Cesne
Fréville
Blacqueville
Bouville
Barentin

06:10
06:15

06:20
06:30
06:35
06:45

Direction Yvetot :

Barentin
Bouville
Blacqueville
Fréville
\Val-au-Cesne
Yvetot

06:45
06:50
06:55
07:05
07:15
07:20

07:10
07:15
07:20
07:30
07:35
07:45

07:45
07:50
07:55
08:05
08:15
08:20

3.8 : Pavilly - Limésy

08:10
08:15
08:20
08:30
08:35
08:45

08:45
08:50
08:55
09:05
09:15
09:20

08:40
08:45
08:50
09:00
09:05
09:15

09:45
09:50
09:55
10:05
10:15
10:20

09:40
09:45
09:50
10:00
10:05
10:15

11:45
11:50
11:55
12:05
12:15
12:20

10:40
10:45
10:50
11:00
11:05
11:15

12:45
12:50
12:55
13:05
13:15
13:20

12:40
12:45
12:50
13:00
13:05
13:15

13:45
13:50
13:55
14:05
14:15
14:20

13:40
13:45
13:50
14:00
14:05
14:15

15:45
15:50
15:55
16:05
16:15
16:20

14:40
14:45
14:50
15:00
15:05
15:15

16:45
16:50
16:55
17:05
17:15
17:20

16:40
16:45
16:50
17:00
17:05
17:15

17:45
17:50
17:55
18:05
18:15
18:20

17:40
17:45
17:50
18:00
18:05
18:15

18:45
18:50
18:55
19:05
19:15
19:20

18:40
18:45
18:50
19:00
19:05
19:15

19:45
19:50
19:55
20:05
20:15
20:20

19:50
19:55
20:00
20:10
20:15
20:25

20:45
20:50
20:55
21:05
21:15
21:20

Barentin

Pavilly
Ste-Austreberthe
Emanville
Limésy
Becquigny
Pavilly

Barentin

06:42
06:47
06:52
06:57
07:02
07:07
07:12
07:17

07:37
07:42
07:47
07:52
07:57
08:02
08:07
08:12

08:42
08:47
08:52
08:57
09:02
09:07
09:12
09:17

09:42
09:47
09:52
09:57
10:02
10:07
10:12
10:17

10:42
10:47
10:52
10:57
11:02
11:07
11:12
11:17

11:42
11:47
11:52
11:57
12:02
12:07
12:12
12:17

12:42
12:47
12:52
12:57
13:02
13:07
13:12
13:17

13:42
13:47
13:52
13:57
14:02
14:07
14:12
14:17

14:42
14:47
14:52
14:57
15:02
15:07
15:12
15:17

15:42
15:47
15:52
15:57
16:02
16:07
16:12
16:17

16:42
16:47
16:52
16:57
17:02
17:07
17:12
17:17

17:42
17:47
17:52
17:57
18:02
18:07
18:12
18:17

18:42
18:47
18:52
18:57
19:02
19:07
19:12
19:17

19:42
19:47
19:52
19:57
20:02
20:07
20:12
20:17




3.9 Barentin — Le Houlme

Direction Le Houlme :

Barentin
Mesnil Roux
Pissy-Poville

Saint-Jean
Le Houlme

06:40|07:59 | 13:30| 16:00 | 18:00
06:50|08:09 | 13:40| 16:10 | 18:10
06:55|08:14 | 13:45| 16:15 | 18:15
07:00|08:19 | 13:50| 16:20 | 18:20
07:05]08:24 | 13:55| 16:25 | 18:25

Direction Pavilly :

Le Houlme

Saint-Jean

Pissy-Poville
Mesnil Roux
Barentin




Annexe 4 : Propositions d’horaires pour les dessess par car autour de la ligne

Rouen — Serqueux

4.1 : Ligne 71 Rouen — Neufchatel-en-Bray

Direction Rouen :

Neufchatel 05:38 06:25
Saint-Saéns |05:53 06:40 07:04 08:18(09:18(10:18(11:18(12:18
Saint-Martin  |05:58 06:45 07:09 08:23]09:23(10:23|11:23(12:23
Gare de Buchy |06:05|06:35 06:55(07:16 07:55(08:30(09:30/10:30|11:30{12:30
Buchy 06:10(06:40 07:00 08:00{08:35|09:35|10:35|11:35|12:35
Sainte-Croix [06:13|06:43 07:03 08:03|08:38|09:38|10:38(11:38(12:38
Saint-Germain [06:17|06:47 07.07 08:07|08:42(09:42|10:42(11:42|12:42
Catenay 06:20(06:50 07:10 08:10(08:45|09:45|10:45|11:45|12:45
Blainville 06:23(06:53 07:13 08:13(08:48|09:48|10:48|11:48|12:48
Morgny 06:27|06:57 07:17 08:17]|08:52(09:52|10:52|11:52|12:52
Gare de Morgny |06:30 07:20 08:20(08:55|09:55|10:55|11:55|12:55
Saint-André |06:34|07:04 07:24 08:24(08:59(09:59|10:59|11:59|12:59
Saint-Georges |06:37|07:07 07:27 08:27(09:02(10:02|11:02|12:02|13:02
Quincampoix |06:40(07:10 07:30 08:30{09:05|10:05|11:05|12:05|13:05
Bois-Guillaume |06:50({07:20 07:40 08:40|09:15(10:15|11:15|12:15|13:15
Gare de Darnétal| - - 07:16| - - - - - - -
Gare de Rouen |07:05|07:40 07:24(08:00 08:40 08:24(09:00(09:30/10:30|11:30|12:30{13:30
Neufchatel 18:43
Saint-Saéns 14:03|15:03|15:53(16:33(17:13 18:03 18:58(19:33|19:58
Saint-Martin 14:08(15:08|16:58(16:38(17:18 18:08 19:03{19:38|20:03
Gare de Buchy 14:15(15:15|16:05|16:45 18:15(19:04|19:10|19:45|20:10
Buchy 14:20|15:20|16:10({16:50({17:30 18:20 19:15(19:50|20:15
Sainte-Croix 14:23|15:23|16:13|16:53(17:33 18:23
Saint-Germain 14:27|15:27|16:17|16:57|17:37 18:27
Catenay 14:30(15:30|16:20(17:00(17:40 18:30
Blainville 14:33|15:33|16:23(17:03(17:43 18:33
Morgny 14:37|15:37|16:27|17:07|17:47 18:37
Gare de Morgny 14:40|15:40|16:30|17:10|17:50 18:40
Saint-André 14:44|15:44|16:34|17:14|17:54 18:44
Saint-Georges 14:47)15:47|16:47|17:17|17:57 18:47
Quincampoix 14:50|15:50(16:50(17:20{18:00 18:50
Bois-Guillaume 15:00(16:00(16:50(17:30(18:10 19:00
Gare de Darnétal - - - - - -
Gare de Rouen |14:15|13:44|15:15|16:15|17:05|17:45|18:25|17:54|19:25|19:23
Ve |SfVe




Direction Neufchatel-en-Bray :

Gare de Rouen 07:02 07:52|08:52|09:52|10:52(11:52(12:30 12:17 12:57
Gare de Darnétal - - - - - -
Bois-Guillaume 08:07(09:07|10:07|11:07 12:32 13:12
Quincampoix 08:17(09:17|10:17|11:17 12:42 13:22
Saint-Georges 08:20|09:20(10:20(11:20 12:45 13:25
Saint-André 08:23(09:23(10:23|11:23 12:48 13:28
Gare de Morgny 08:27(09:27|10:27|11:27 12:52 13:32
Morgny 08:30|09:30(10:30(11:30 12:55 13:35
Blainville 08:34|09:34(10:34|11:34 12:59 13:39
Catenay 08:37|09:37(10:37|11:37 13:02 13:42
Saint-Germain 08:40(09:40(10:40(11:40 13:05 13:45
Sainte-Croix 08:44|09:44(10:44|11:44 13:09 13:49
Buchy 06:45 07:45|08:47|09:47|10:47(11:47 13:12 13:52
Gare de Buchy |06:50 07:50|08:52|09:52|10:52|11:52 13:17|13:27|13:57
Saint-Martin  |06:57 07:57|08:59|09:59|10:59(11:59 13:34|14:04
Saint-Saéns |07:02 08:02(09:04|10:04|11:04|12:04 13:39(14:09
Neufchatel 07:17
Gare de Rouen [13:42|14:42(15:42|16:20 16:17
Gare de Darnétal| - - - -
Bois-Guillaume |13:57|14:57|15:57 16:37
Quincampoix |14:07|15:07(16:07 16:47
Saint-Georges |14:10(15:10(16:10 16:50
Saint-André |14:13|15:13|16:13 16:53
Gare de Morgny [14:17|15:17|16:17 16:57
Morgny 14:20|15:20|16:20 17:00
Blainville 14:24|15:24|16:24 17.04
Catenay 14:27|15:27|16:27 17.07
Saint-Germain [14:30(15:30|16:30 17:10
Sainte-Croix |14:34|15:34|16:34 17:14
Buchy 14:37|15:37|16:37 17:17
Gare de Buchy |14:42|15:42|16:42 17:22|17:40
Saint-Martin  [14:49(15:49 16:52 17:47
Saint-Saéns [14:54|15:54 16:57 17:52

Neufchatel




Gare de Rouen |17:57|18:35 18:17(19:17 18:57(19:35 19:57
Gare de Darnétal| - [18:43 - - 119:43 -
Bois-Guillaume 18:37 20:17
Quincampoix 18:47 20:27
Saint-Georges 18:50 20:30
Saint-André 18:53 20:33
Gare de Morgny 20:37
Morgny 19:00 20:40
Blainville 19:04 20:44
Catenay 19:07 20:47
Saint-Germain 19:10 20:50
Sainte-Croix 19:14 20:54
Buchy 19:17 20:57
Gare de Buchy 19:22 21:02
Saint-Martin 19:16 19:49 21:09
Saint-Saéns 19:21 19:54 21:14
Neufchatel 19:36 21:29
Vendredi Sf Vendredi

4.2 : Ligne 19 Rouen — Bosc-le-Hard

Bosc-le-Hard 06:39
Esteville 06:42
Critot 06:45
Cailly 06:50
La Rue-St-Pierre [{06:53
Pierreval 06:57
Gare de Morgny |07:00

07:39
07:42
07:45
07:50
07:53
07:57
08:00

08:39
08:42
|08:45
08:50
08:53

13:34|17:24
13:37|17:27
13:40(17:30
13:45|17:35
13:48(17:38
08:57 13:52(17:42 18:42
09:00 13:55|17:45 18:45
La Vieux-Rue 07:04 08:04 09:04 13:59(17:49 18:49
Préaux 07:10 08:10 09:10 14:05|17:55 18:55
Gare de Darnétal|07:23]07:16|08:23|08:16|09:23 14:18/18:08 19:08
Gare de Rouen |07:35|07:24|08:35|08:24|09:35|13:44|14:30|18:20|17:54|19:20(19:23

18:24
18:27
18:30
18:35
18:38

07:02|07:41|12:30|12:21|16:20(16:21|17:35(17:21|18:35(18:21
07:53|12:38|12:33 16:33|17:43|17:33|18:43(18:33
08:06 12:46 16:46 17:46 18:46
08:12 12:52 16:52 17:52 18:52
08:16 12:56 16:56 17:56 18:56

19:17|19:35|19:21
19:43|19:33

Gare de Rouen
Gare de Darnétal
Préaux

La Vieux-Rue
Gare de Morgny

Pierreval 08:19 12:59 16:59 17:59 18:59
La Rue-St-Pierre 08:23 13:03 17:03 18:03 19:03
Callly 08:26 13:06 17:06 18:06 19:06
Critot 08:31 13:11 17:11 18:11 19:11
Esteville 08:34 13:14 17:14 18:14 19:14
Bosc-le-Hard 08:37 13:17 17:17 18:17| - |19:17




4.3 : Navette Londinieres — Neufchéatel-en-Bray rg8eux

Direction Neufchatel :

Serqueux 06:10|06:45|07:40|09:20{13:20|17:10{18:20|18:55|19:20
Neufchatel 06:24(07:00|07:54|09:34|13:34|17:24|18:35|19:10{19:34|20:10|20:35
Londiniéres : - |20:25|20:50
Dieppe 20:25

Ve |SfVe

Direction Serqueux :

Dieppe
Londinieres

4.4 : Navette Gournay-en-Bray — Argueil — Serqueux

Direction Serqueux :

18:10{19:15|19:45|20:55

06:30({07:20|08:15|09:10{11:00|12:55|18:00|19:20(19:05|20:10{20:30|21:50

06:35|07:25|08:20|09:15]11:05|13:00|18:05/19:25|19:10|20:15|20:35|21:55




Direction Gournay :

05:10|06:20|07:40(07:30{12:50|13:20|16:30(16:55(17:30({18:20|19:00
05:25(06:25(07:45(07:35(12:55|13:25(16:35(17:00|17:35|18:25|19:05

20:00

20:20

20:25

20:45

4.5 : Navette Gaillefontaine — Serqueux

Direction Serqueux :

Direction Gaillefontaine :

Ve

Sf Ve

Ve

Sf Ve




Annexe 5 : Propositions d’horaires pour les dessest par car autour de la ligne

Le Havre — Fécamp
5.1 Fécamp — Saint-Valéry-en-Caux

Direction Saint-Valéry-en-Caux :

Fécamp 07:20(09:15|12:15|13:15|16:50|17:15|18:15|19:15

Senneville - 109:25|12:25{13:25| - (17:25(18:25|19:25
Sassetot - 109:45|12:45|13:45| - |[17:45|18:45|19:45
Veulettes - ]10:10|13:10{14:10| - |18:10|19:10|20:10
Vittefleur - |10:15|13:15|14:15| - (18:15(19:15|20:15

Cany-Barville|07:45({10:20(13:20|14:20|17:20|18:20|19:20(20:20

St-Valer 08:00|10:30|13:30(14:30(17:30{18:30{19:30|20:30

Direction Fécamp :

St-Valery 05:25|06:25|08:00(12:25[14:25|17:00|18:25|19:25
Cany-Barville|05:35|06:35(08:10(12:35(14:35|17:10|18:35|19:35

Vittefleur 05:40(06:40| - |12:40|14:40| - |18:40(19:40
Veulettes 05:45(06:45| - |12:45|14:45| - |18:45(19:45
Sassetot 06:10(07:10f - |13:10|15:10| - {19:10(20:10
Senneville |06:30|07:30| - ([13:30(15:30| - ]19:30{20:30

Fécamp 06:40(07:40|08:40|13:40|15:40|17:40{19:40|20:40

5.2 Fécamp — Yébleron

Direction Yébleron :

Fécamp 09:15(13:15(17:15(18:15
Toussaint  |09:25|13:25|17:25|18:25
Valmont 09:35|13:35|17:35(18:35
Ypreville 09:45(13:45(17:45(18:45
Fauville 09:50(13:50(17:50(18:50
Yebleron 09:55|13:55(17:55|18:55




Direction Fécamp :

Yebleron 07:00{08:00{13:00(16:00
Fauville 07:05/08:05(13:05(16:05
Ypreville 07:10|08:10(13:10|16:10
Valmont 07:20|08:20(13:20|16:20
Toussaint 07:30|08:30(13:30(|16:30
Fécamp 07:40|08:40(13:40|16:40

5.3 Bréauté — Etretat

Direction Etretat :

Direction Bréauté :

Sa, D

Sa, D

16:40
16:50
17:00
17:10

18:50
19:00
19:10




5.4 Bréauté — Bolbec — N-D-Gravenchon — CaudebeCarrx

Direction Caudebec-en-Caux :

Fécamp 06:10|06:51 07:51|08:40|09:51(11:40
06:40|07:13 08:12/09:10|10:12

Bréauté 06:26[06:56|07:26|07:56|08:26|09:26|10:26|12:26|12:56|13:26
Bréauté (village) [06:29(07:59|07:29|07:59|08:29|09:29|10:29(12:29(12:59|13:29
Bolbec 06:36|07:06 |07:36|08:06|08:36|09:36(10:36|12:36|13:06|13:36
Gruchet 06:46|07:16|07:46|08:16|08:46|09:46(10:46|12:46|13:16|13:46
Le Becquet 06:51(07:21|07:51|08:21|08:51|09:51(10:51|12:51|13:21|13:51
Lillebonne 06:56|07:26|07:56|08:26|08:56(09:56 |10:56|12:56|13:26|13:56
N-D-Gravenchon|07:06|07:36 |08:06(08:36|09:06|10:06|11:06(13:06|13:36|14:06
La Fresnaye - |07:41| - |08:41| - - - - 13141 -

Saint-Arnoult - |07:49| - |08:49| - - - - |13:49| -

Norville 07:16| - |08:16| - [09:16(10:16(11:16(13:16| - |14:16
Villequier 07:21| - [08:21| - |09:21/10:21{11:21|13:21| - |14:21
Caudebec 07:31|07:56|08:31|08:56|09:31/10:31|11:31|13:31|13:56|14:31

Bréauté 14:26|16:26|17:26(17:56|18:26|18:56|19:26|19:56(20:26
Bréauté (village) [14:29(16:29|17:29|17:59|18:29|18:59(19:29(19:59|20:29
Bolbec 14:36|16:36|17:36(18:06|18:36|19:06|19:36 (20:06|20:36
Gruchet 14:46|16:46|17:46(18:16|18:46|19:16|19:46(20:16|20:46
Le Becquet 14:51(16:51|17:51(18:21|18:51(19:21|19:51|20:21|20:51
Lillebonne 14:56|16:56|17:56(18:26|18:56|19:26|19:56|20:26|20:56
N-D-Gravenchon|15:06 |17:06|18:06|18:36|19:06|19:36|20:06 | 20:36 |21:06
La Fresnaye - - - |18:41| - (1941 -

Saint-Arnoult - - - |18:49| - [19:49| -

Norville 15:16(17:16(18:16| - ([19:16| - |20:16

Villequier 15:21(17:21(18:21| - |[19:21| - |20:21

Caudebec 15:31]17:31|18:31|18:56|19:31|19:56|20:31




Direction Bréauté :

Caudebec
Villequier
Norville
Saint-Arnoult

La Fresnaye
N-D-Gravenchon
Lillebonne

Le Becquet
Gruchet

Bolbec

Bréauté (village)
Bréauté

05:01
05:11
05:16
05:21
05:31
05:38
05:41

05:36
05:46
05:51

06:01
06:11
06:16
06:21
06:31
06:38
06:41

06:06(06:31|07:06

- |06:41| -

- |06:46| -
06:13| - |07:13
06:21| - |07:21
06:26(06:56|07:26
06:36(07:06|07:36
06:41(07:11|07:41
06:46|07:16|07:46
06:56(07:26|07:56
07:03(07:33|08:03
07:06(07:36|08:06

07:26
07:36
07:41

07:51
08:01
08:06
08:11
08:21
08:28
08:31

08:26
08:36
08:41

08:51
09:01
09:06
09:11
09:21
09:28
09:31

09:26
09:36
09:41

09:51
10:01
10:06
10:11
10:21
10:28
10:31

11:26
11:36
11:41

11:51
12:01
12:06
12:11
12:21
12:28
12:31

12:11

12:18
12:26
12:31
12:41
12:46
12:51
13:01
13:08
13:11

Bréauté 07:00(07:25 08:47 10:50(12:47
Fécamp 07:30|07:44 09:07 11:20|13:07
Caudebec 12:26|13:26|15:26(16:11|16:26(17:11|17:26(18:16
Villequier 12:36(13:36(15:36| - |[16:36| - |17:36|18:26
Norville 12:41(13:41|15:41| - |16:41| - |17:41|18:31
Saint-Arnoult - - - |16:18| - |17:18| - -

La Fresnaye - - - |16:26| - |17:26| - -
N-D-Gravenchon|12:51(13:51|15:51|16:31|16:51|17:31|17:51{18:41|19:31
Lillebonne 13:01|14:01{16:01(16:41|17:01|17:41|18:01|18:51{19:41
Le Becquet 13:06|14:06|16:06(16:46|17:06(17:46|18:06|18:56|19:46
Gruchet 13:11|14:11(16:11{16:51|17:11|17:51|18:11{19:01{19:51
Bolbec 13:21(14:21|16:21({17:01|17:21(18:01|18:21{19:11|20:01
Bréauté (village) |13:28|14:28|16:28(17:08|17:28|18:08|18:28(19:18|20:08
Bréauté 13:31(14:31|16:31({17:11|17:31{18:11|18:31{19:21|20:11

Fécamp

15:20

16:50(17:30|17:47

17:20|18:00|18:07

19:09

21:00




5.5 N-D-Gravenchon — Pont-Audemer

Direction Pont-Audemer :

Pont-Audemer | 07:45|13:45|17:45|19:25

Direction N-D-Gravenchon :

Pont-Audemer |06:10|08:10(15:10(17:50
Quillebeuf 06:25(08:25|15:25(18:05

5.6 Desserte du Pont de Brotonne

Caudebec 06:35[07:35|08:35(10:35|11:35|12:35|14:35|15:35|16:35|17:35(18:35|19:35
St-Nicolas 06:45|07:45|08:45|10:45|11:45|12:45(14:45|15:45|16:45|17:45|18:45(19:45
Vatteville 06:50|07:50{08:50|{10:50|11:50(12:50(14:50|15:50|16:50|17:50(18:50{19:50

La Mailleraye |07:05|08:05|09:05|11:05(12:05|13:05(15:05(16:05|17:05|18:05|19:05|20:05
N-D-Bliquetuit |[07:10|{08:10|09:10(11:10{12:10{13:10|15:10|16:10(17:10{18:10{19:10|20:10
Caudebec 07:20/08:20(09:20|11:20|12:20|13:20(15:20|16:20|17:20|18:20|19:20(20:20




5.7 Fécamp — Goderville — Saint-Romain — Harfleur

Direction Fécamp :

Harfleur
Gonfreville

Gainneville
Saint-Aubin
St-Romain-Colbosc

07:27
07:32
07:37
07:42
07:45

08:27
08:32
08:37
08:42
08:45

12:27
12:32
12:37
12:42
12:45

13:27
13:32
13:37
13:42
13:45

15:27
15:32
15:37
15:42
15:45

16:27
16:32
16:37
16:42
16:45

17:27
17:32
17:37
17:42
17:45

17:57
18:02
18:07
18:12
18:15

18:57
19:02
19:07
19:12
19:15

Gare de St-Romain|07:50|08:50|12:50(13:50{15:50(16:50|17:50|18:20(18:45(19:20|19:45
Virville 07:55(08:55(12:55|13:55|15:55|16:55|17:55 18:50 19:50
Manneville 07:57(08:57(12:57|13:57|15:57|16:57|17:57 18:52 19:52
Goderville 08:02/09:02|13:02(14:02{16:02|17:02|18:02 18:57 19:57
Epreville 08:10/09:10|13:10(14:10{16:10|17:10|18:10 19:05 20:05
Fécamp 08:17|09:17|13:17|14:17|16:17|17:17|18:17 19:12 20:12
Direction Harfleur :

Fécamp 06:43|07:43|09:43|12:43|13:43|15:43|16:43|17:43|18:43

Epreville 06:50({07:50(09:50|12:50|13:50(15:50{16:50({17:50(18:50

Goderville 06:58|07:58|09:58|12:58(13:58|15:58|16:58|17:58(18:58

Manneville 07:03|08:03|10:03|13:03(14:03|16:03|17:03|18:03|19:03

Virville 07:05(08:05(10:05|13:05|14:05|16:05|17:05(18:05(19:05

Gare de St-Romain|07:10({08:10(10:10|13:10|14:10{16:10|17:10{18:10{19:10

St-Romain-Colbosc
Saint-Aubin
Gainneville
Gonfreville

Harfleur

07:15
07:18
07:23
07:28
07:33

08:15
08:18
08:23
08:28
08:33

10:15
10:18
10:23
10:28
10:33

13:15
13:18
13:23
13:28
13:33

14:15
14:18
14:23
14:28
14:33

16:15
16:18
16:23
16:28
16:33

17:15
17:18
17:23
17:28
17:33

18:15
18:18
18:23
18:28
18:33

19:15
19:18
19:23
19:28
19:33

5.8 Bolbec — Saint-Romain — Montivilliers




Direction Montivilliers :

Bolbec 06:55|07:55|09:55|12:55(13:55|15:50|16:50|17:55|18:55
Trois-Pierres 07:00(08:00|10:00(13:00{14:00|15:55|16:55|18:00({19:00
St-Romain-Colbosc|07:05({08:05(10:05|13:05|14:05|16:00/17:00{18:05(19:05
Gare de St-Romain|07:10({08:10({10:10|13:10|14:10|16:05|17:05(18:10({19:10

Angerville 07:15|08:15|10:15|13:15(14:15|16:10|17:10(18:15|19:15
Epouville 07:25(08:25(10:25|13:25|14:25|16:20|17:20{18:25(19:25
Montivilliers 07:28|08:2810:28(13:28(14:28|16:23|17:23|18:28(19:28

Direction Bolbec :

Montivilliers 07:31|08:31|12:31|14:01{15:31{16:31|17:31|18:06 19:06
Epouville 07:34|08:34|12:34|14:04(15:34(16:34|17:34|18:09 19:09
Angerville 07:44|08:44|12:44|14:14|15:44|16:44|17:44|18:19 19:19

Gare de St-Romain|07:50({08:50|12:50{14:20|15:50{16:50(17:50|18:25|18:45|19:25|19:45

St-Romain-Colbosc|07:55|08:55|12:55|14:25|15:55(16:55|17:55 18:50 19:50
Trois-Pierres 08:00(09:00|13:00(14:30({16:00(17:00|18:00 18:55 19:55
Bolbec 08:05|09:05|13:05|14:35(16:05|17:05|18:05 19:00 20:00

5.9 Saint-Romain — Lillebonne

Direction Saint-Romain :

Lillebonne 06:30{07:30|13:20(17:30{18:30
Melamare 06:38|07:38|13:28|17:38(18:38

Direction Lillebonne :

Melamare 07:17(08:17|13:17|17:17|19:17

Lillebonne 07:25]08:25]|13:25|17:25]19:25




Annexe 6 : Propositions d’horaires pour les dessess par car autour de la ligne

Le Havre — Montivilliers — Rolleville

6.1 Fécamp — Goderville — Montivilliers

Direction Fécamp :

Montivilliers

Epouville

Fontenay 13:10(14:10
Rolleville 13:15(14:15
Turretot 13:25|14:25
Criquetot 13:30|14:30
Goderville 13:40(14:40
Epreville 13:47)|14:47
Fécamp 13:55|14:55

Montivilliers
Epouville
Fontenay |15:10(16:10{17:10
Rolleville |15:15(16:15(17:15
Turretot 15:25|16:25|17:25
Criquetot  [15:30(16:30|17:30
Goderville [15:40({16:40|17:40
Epreville 15:47|16:47|17:47
Fécamp 15:55|16:55|17:55

20:10
20:15
20:25
20:30
20:40
20:47
20:55




Direction Montivilliers :

Fécamp
Epreville
Goderville
Criquetot
Turretot
Rolleville
Fontenay
Epouville
Montivilliers

Fécamp 13:35|14:35
Epreville 13:43|14:43
Goderville [13:50(14:50
Criquetot  (14:00(15:00
Turretot 14:05|15:05
Rolleville |14:15|15:15
Fontenay [14:20]15:20
Epouville
Montivilliers

6.2 Fécamp — Etretat — Le Havre

Direction Le Havre :

Fécamp 05:42|06:42
Yport 05:54|06:54
Etretat 06:15|07:15
Criquetot  (06:27|07:27

Saint-Jouin |06:35|07:35
Octeville 06:55|07:55
Le Havre 07:15|08:15

15:35
15:43
15:50
16:00
16:05
16:15
16:20

07:42
07:54
08:15
08:27

08:35
08:55
09:15

16:35
16:43
16:50
17:00
17:05
17:15
17:20

08:42
08:54
09:15
09:27

09:35
09:55
10:15

17:35
17:43
17:50
18:00
18:05
18:15
18:20

10:12
10:24
10:45
10:57

11:05
11:25
11:45

11:12
11:24
11:45
11:57

12:05
12:25
12:45

12:12
12:24
12:45
12:57

13:05
13:25
13:45

13:12
13:24
13:45
13:57

14:05
14:25
14:45

19:35
19:43
19:50
20:00
20:05
20:15
20:20

14:12
14:24
14:45
14:57

15:05
15:25
15:45

16:05
16:25
16:45

16:12
16:24
16:45
16:57

17:05
17:25
17:45

17:12
17:24
17:45
17:57

18:05
18:25
18:45

15:12
15:24
15:45
15:57

18:12
18:24
18:45
18:57

19:05
19:25
19:45

19:12
19:24
19:45
19:57

20:05
20:25
20:45




Direction Fécamp :

06:15|07:15|08:15|09:15(10:45|11:45|12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:45
06:35|07:35|08:35|09:35(11:05|12:05|13:05|14:05|15:05|16:05|17:05|18:05|19:05|20:05
06:55|07:55|08:55|09:55(11:25|12:25|13:25|14:25|15:25|16:25|17:25|18:25|19:25|20:25

07:03|08:03]|09:03|10:03(11:33|12:33|13:33|14:33|15:33|16:33|17:33|18:33|19:33|20:33

07:15(08:15(09:15|10:15|11:45|12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:45|20:45
07:34|08:34(09:34|10:34|12:04|13:04|14:04|15:04|16:04|17:04|18:04|19:04|20:04|21:04
07:43|08:43(09:43|10:43|12:13|13:13|14:13|15:13|16:13|17:13|18:13|19:13|20:13|21:13



Annexe 7 : Propositions d’horaire pour les lignestsucturantes

7.1 Rouen — Louviers — Evreux — Chartres

Direction Evreux/Chartres :

Rouen 06:20(07:00(07:30|08:30|10:30{12:25|13:30{15:00(16:30|17:25|18:35|19:00|20:00
Louviers 06:55(07:35|08:05|09:05|11:05|13:00(14:05|15:35(17:05|18:00|19:10|19:35|20:35
Evreux 07:20(08:00(08:30|09:30(11:30{13:25|14:30{16:00(17:30|18:25|19:35|20:00|21:00
Nonancourt 07:55 10:05 14:00 16:35(18:05 20:10

Dreux 08:10 10:20 14:15 16:50(18:20 20:25

Chartres 08:50 11:00 14:55 17:30/19:00 21:05

Direction Rouen :

Chartres 06:00 09:00 12:00 15:00 16:30 18:00
Dreux 06:40 09:40 12:40 15:40 17:10 18:40
Nonancourt 06:55 09:55 12:55 15:55 17:25 18:55
Evreux 06:20|07:00({07:30|08:30(10:30|12:25|13:30|15:00(16:30(17:15|18:00|18:45|19:30
Louviers 06:45(07:25|07:55|08:55|10:55|12:50(13:55(15:25|16:55|17:40|18:25|19:10|19:55
Rouen 07:20(08:00/08:30|09:30|11:30|13:25|14:30{16:00(17:30|18:20|19:00|19:45|20:30
7.2 Rouen — Bourg-Achard — Pont-Audemer

Direction Rouen :

Honfleur 06:50|12:50{13:50

Pont-Audemer 07:30(13:30|14:30

Pont-Audemer |06:25| - |07:30|{13:35|14:30{16:15(18:05

Corneville - - |07:40|13:45| - |16:25(18:30

Routot - |06:40|07:55(14:00{14:50|16:40|18:40

Bourg-Achard |06:50|06:50|08:05|14:10|15:00{16:50(18:50

Parc Expo - |07:10|08:25(14:30| - |17:10| -

Rouen 07:25|07:30|08:45|14:45|15:30(17:30| -

Direction Pont-Audemer :

Rouen 07:40|09:45(12:30|16:35|17:35|18:30

Parc Expo 07:55|10:00| - |16:55|17:55| -

Bourg-Achard |08:15|10:20|13:00|{17:15(18:15({19:00

Routot 08:25|10:30(13:10|17:25|18:25|19:10

Corneville 08:40|10:45| - |17:40|18:40| -

Pont-Audemer |08:50{10:55|13:30{17:45|18:50{19:30

Pont-Audemer 13:30 19:30

Honfleur 14:10 20:10




7.3 Le Havre — Honfleur — Caen

Direction Caen :

Le Havre 06:20({07:18(08:20(10:15(12:15|13:15|14:15|16:15|17:15|18:15|19:15|22:15
Honfleur 06:50({07:48(08:50(10:45(12:45|13:45|14:45|16:45|17:45|18:45|19:45|22:45

Pont-'Eveque |07:10/08:08|09:1011:0513:05|14:05|15:05(17:05|18:05|19:05|20:05| |

Caen  |07:50|08:48/09:50|11:45|13:45|14:45|15:45|17:45|18:45|19:45|20:45| |

Direction Le Havre :

Caen | 106:15/07:15/08:15|10:15|12:15(13:15(14:15|16:15|17:15|18:15|19:15|

Pont-'Eveque | |06:55|07:55|08:55|10:55|12:55|13:55|14:55|16:55|17:55|18:55|19:55|

Honfleur 04:45(07:15|08:15(09:15(11:15|13:15|14:15|15:15|17:15|18:15|19:15|20:15
Le Havre 05:15(07:45|08:45(09:45(11:45|13:45|14:45|15:45|17:45|18:45|19:45|20:45

7.4 Rouen — Caudebec-en-Caux

Direction Caudebec-en-Caux :

Mont Riboudet |06:00({07:00{08:00|08:30{09:00(10:00(11:00{12:00{12:30|13:00(13:30{14:00(15:00
Saint-Martin 06:15(07:15(08:15|08:45(09:15|10:15|11:15|12:15|12:45|13:15|13:45|14:15|15:15

Duclair 06:25|07:25[08:25]|08:55[09:25|10:25(11:25|12:25(12:55|13:25|13:55|14:25|15:25
Yainville 06:30(07:30|08:30|09:00{09:30{10:30{11:30{12:30(13:00{13:30|14:00{14:30{15:30
Jumiéges - - - ]09:10| - - - - |13:10| - |14:10| - -

Le Trait 06:40|07:40(08:40 09:40|10:40(11:40|12:40 13:40 14:40|15:40

Caudebec 06:50(07:50|08:50 09:50(10:50(11:50(12:50 13:50 14:50(15:50




Mont Riboudet |16:00(16:30({17:00|17:15|17:30|17:45(18:00{18:15|18:30(19:00(19:30(20:00
Saint-Martin 16:15|16:45|17:15|17:30|17:45|18:00|{18:15|18:30|18:45|19:15|19:45|20:15

Duclair 16:25|16:55|17:25|17:40|17:55|18:10(18:25|18:40|18:55|19:25|19:55|20:25
Yainville 16:30|17:00|17:30|{17:45|18:00(18:15|18:30(18:45|19:00|19:30{20:00|20:30
Jumieges - - - |17:55| - |18:25| - [18:55| - - - -

Le Trait 16:40(17:10(17:40 18:10 18:40 19:10(19:40|20:10|20:40

Caudebec

Direction Rouen :

Caudebec 05:40|06:10 06:40 07:10 07:40(08:10(09:10|10:10{11:10|12:10
Le Trait 05:50|06:20 06:50 07:20 07:50|08:20|09:20(10:20(11:20|12:20
Jumieges - - |06:30| - |07:00f - |0O7:30| - - - - - -

Yainville 05:55(06:25|06:40|06:55|07:10|07:25|07:40|07:55|08:25|09:25|10:25|11:25|12:25
Duclair 06:05|06:30|06:45|07:00{07:15|07:30{07:45|08:00|08:30{09:30{10:30{11:30|12:30
Saint-Martin 06:15|06:45|07:00|07:15(07:30|07:45|08:00|08:15|08:45(09:45|10:45|11:45|12:45
Mont-Riboudet |06:30|07:00|07:15|07:30|07:45|08:00(08:15|08:30/09:00{10:00{11:00{12:00{13:00

Caudebec 13:10 14:10|15:10|16:10(17:10{17:40(18:10 19:10|20:10
Le Trait 13:20 14:20|15:20|16:20(17:20{17:50(18:20 19:20|20:20
Jumiéges 12:45| - |13:45| - - - - - - |18:45| - -

Yainville 12:55|13:25|13:55|14:25|15:25(16:25(17:25|17:55|18:25|18:55|19:25|20:25
Duclair 13:00{13:30(14:00{14:30{15:30|16:30({17:30|18:00{18:30|19:00(19:30|20:30
Saint-Martin 13:15|13:45|14:15|14:45|15:45|16:45(17:45|18:15|18:45|19:15|19:45|20:45
Mont-Riboudet [13:30|14:00|14:30/15:00{16:00|17:00|18:00/18:30{19:00{19:30{20:00|21:00




Annexe 8 : Proposition d’horaires pour les lignes@our de Rouen

8.1 Rouen — Saint-Pierre-de-Varengeville - Barentin

Direction Rouen :

Barentin (gare) 07:45(08:45|09:45|10:45|11:45|12:15
Villers 07:55|08:55|09:55|10:55(11:55|12:25
Saint-Pierre 06:35|07:05|07:35|08:05(09:05(10:05|11:05|12:05|12:35
Hénouville 06:45(07:15|07:45|08:15|09:15(10:15(11:15(12:15|12:45
La Vaupaliere 06:53|07:23|07:53|08:23(09:23(10:23|11:23|12:23|12:53
La Maine 06:58|07:28|07:58|08:28(09:28(10:28(11:28|12:28|12:58
Mont Riboudet |07:10|07:40|08:10(08:40|09:40|{10:40|11:40(12:40(13:10

Barentin (gare) |12:45|13:45|14:45|15:45(16:45|17:15|17:45|18:15|18:45
Villers 12:55|13:55|14:55|15:55|16:55(17:25|17:55|18:25|18:55
Saint-Pierre 13:05(14:05|15:05|16:05|17:05(17:35|18:05|18:35|19:05
Hénouville 13:15(14:15|15:15|16:15|17:15|17:45|18:15|18:45|19:15
La Vaupaliére 13:23|14:23|15:23|16:23(17:23|17:53(18:23|18:53(19:23
La Maine 13:28(14:28|15:28|16:28|17:28|17:58|18:28|18:58|19:28
Mont Riboudet  [13:40]|14:40|15:40(16:40|17:40|18:10|18:40/19:10{19:40

Direction Barentin :

Mont Riboudet |06:50|{07:50|08:50|{09:50(10:50{11:50{12:50|13:20|13:50
La Maine 07:02|08:02|09:02(10:02|11:02{12:02|13:02|13:32|14:02
La Vaupaliére 07:07(08:07|09:07|10:07|11:07(12:07(13:07|13:37|14:07
Hénouville 07:15|08:15|09:15(10:15|11:15(12:15|13:15|13:45|14:15
Saint-Pierre 07:25|08:25|09:25(10:25|11:25(12:25|13:25|13:55|14:25
Villers 07:35(08:35|09:35|10:35(11:35(12:35(13:35(14:05|14:35
Barentin (gare) |07:45|08:45|09:45|10:45(11:45|12:45|13:45|14:15|14:45

Mont Riboudet |14:50|15:50|16:50(17:20|17:50|18:20|18:50(19:20(19:50
La Maine 15:02(16:02|17:02|17:32|18:02|18:32{19:02|19:32|20:02
La Vaupaliere 15:07|16:07|17:07|17:37(18:07|18:37(19:07|19:37(20:07
Hénouville 15:15(16:15|17:15|17:45|18:15|18:45|19:15|19:45|20:15
Saint-Pierre 15:25(16:25|17:25|17:55|18:25|18:55|19:25|19:55|20:25
Villers 15:35|16:35(17:35|18:05|18:35 20:05

Barentin (gare) [15:45(16:45|17:45|18:15|18:45 20:15




8.2 Rouen — Montville

Direction Rouen :

Montville

Malaunay
N-D-Bondeville
Lycée Palissy
Lycée du Cailly
Mont Riboudet

06:05
06:15
06:25
07:30
07:35
06:40

06:35
06:45
06:55
07:00
07:05
07:10

07:05
07:15
07:25
07:30
07:35
07:40

07:35
07:45
07:55
08:00
08:05
08:10

08:05
08:15
08:25
08:30
08:35
08:40

08:35
08:45
08:55
09:00
09:05
09:10

09:35
09:45
09:55
10:00
10:05
10:10

10:35
10:45
10:55
11:00
11:05
11:10

11:35
11:45
11:55
12:00
12:05
12:10

12:35
12:45
12:55
13:00
13:05
13:10

13:35
13:45
13:55
14:00
14:05
14:10

Montville 14:05(15:35(16:35(17:05|17:35|18:05(18:35|19:05|19:35|20:35
Malaunay 14:15|15:45|16:45|17:15|17:45|18:15(18:45|19:15|19:45|20:45
N-D-Bondeville [14:25(15:55|16:55|17:25|17:55|18:25(18:55(19:25|19:55|20:55
Lycée Palissy 14:30|16:00{17:00{17:30{18:00(18:30(19:00|19:30{20:00|21:00
Lycée du Cailly |14:05|16:05|17:05({17:35|18:05|18:35|19:05|19:35(20:05|21:05

Mont Riboudet |14:10|16:10|17:10(17:40|18:10|18:40|19:10|19:40(20:10|21:10
Direction Montville :

Mont Riboudet |06:20|06:50|07:20({07:50|08:20{09:50|11:50(12:50{13:20|13:50|14:50
Lycée du Cailly [06:25(06:55|07:25|07:55|08:25|09:55(11:55[12:55(13:25|13:55|14:55
Lycée Palissy 06:30({07:00{07:30(08:00/08:30|10:00{12:00{13:00{13:30{14:00(15:00
N-D-Bondeville |06:35|07:05|07:35({08:05|08:35|10:05|12:05(13:05{13:35|14:05|15:05
Malaunay 06:45|07:15|07:45|08:15|08:45|10:15|12:15(13:15(13:45|14:15|15:15
Montville 06:55|07:25(07:55|08:25|08:55|10:25(12:25|13:25|13:55(14:25|15:25

Mont Riboudet
Lycée du Cailly
Lycée Palissy
N-D-Bondeville
Malaunay
Montville

15:50
15:55
16:00
16:05
16:15
16:25

16:20
16:25
16:30
16:35
16:45
16:55

16:50
16:55
17:00
17:05
17:15
17:25

17:20
17:25
17:30
17:35
17:45
17:55

17:50
17:55
18:00
18:05
18:15
18:25

18:20
18:25
18:30
18:35
18:45
18:55

18:50
18:55
19:00
19:05
19:15
19:25

19:20
19:25
19:30
19:35
19:45
19:55

19:50
19:55
20:00
20:05
20:15
20:25

20:50
20:55
21:00
21:05
21:15
21:25




8.3 Rouen — Quevillon

Direction Rouen :

Quevillon 06:40|07:40(08:40|12:40{13:40|17:40{19:40

Saint-Martin 06:55|07:55|08:55(12:55|13:55|17:55({19:55

Montigny 07:00(08:00|{09:00{13:00(14:00(18:00{20:00

Mont Riboudet |07:15(08:15|09:15|13:15|14:15|18:15|20:15

Direction Montigny :

Mont Riboudet |07:25(12:25|13:25(16:25|17:25|18:25[19:25

Montigny 07:40|12:40(13:40|16:40{17:40|18:40{19:40

Saint-Martin 07:45|12:45|13:45(16:45|17:45|18:45(19:45

Quevillon 08:00/13:00{14:00|17:00{18:00|19:00{20:00

8.4 Rouen — Elbeuf

Direction Rouen :

Elbeuf 06:00 (06:30 [07:00 |07:30 |08:00 |08:30 [09:00 [09:30 |10:00 |10:30 (11:00 ({11:30 |12:00 |12:30 |13:00
Orival 06:10 |06:40 |07:10 |07:40 |08:10 |08:40 |09:10 |09:40 |10:10 {10:40 |11:10 {11:40 {12:10 {12:40 (13:10
Les Essarts 06:15 (06:45 [07:15 |07:45 |08:15 |08:45 [09:15 [09:45 |10:15 |10:45 |11:15 (11:45 [12:15 |12:45 |13:15
Zénith 06:25 |06:55 [07:25 |07:55 |08:25 |08:55 [09:25 [09:55 |10:25 |10:55 [11:25 [11:55 [12:25 |12:55 |13:25
Bruyeres 06:30 (07:00 [07:30 |08:00 |08:30 |09:00 (09:30 {10:00 |10:30 |11:00 (11:30 ({12:00 |12:30 |13:00 |13:30
Rouen 06:40|07:15 |07:45 |08:15 |08:45 |09:10 |09:40 |10:10 |10:40 {11:10 |11:40 {12:10 {12:40 {13:10 (13:40
Elbeuf 13:30(14:00{14:30|15:00|15:30|16:00{16:30({17:00{17:30|18:00(18:30{19:00(19:30|20:00|21:00
Orival 13:40|14:10|14:40|15:10|15:40|16:10|16:40|17:10|17:40|18:10|18:40{19:10{19:40(20:10(21:10
Les Essarts 13:45(14:15(14:45|15:15|15:45|16:15(16:45|17:15|17:45|18:15|18:45(19:15|19:45|20:15|21:15
Zénith 13:55(14:25(14:55|15:25|15:55|16:25(16:55|17:25|17:55|18:25|18:55(19:25|19:55|20:25|21:25
Bruyéeres 14:00(14:30{15:00|15:30(|16:00|16:30{17:00({17:30|18:00{18:30(19:00{19:30(20:00|20:30|21:30
Rouen 14:10|14:40|15:10|15:40|16:10|16:45|17:15|17:45|18:15|18:45|19:10{19:40{20:10{20:40(21:40




Direction Elbeuf :

Rouen 06:00| 07:00| 07:30| 08:00| 08:30| 09:00| 09:30| 10:00| 10:30| 11:00| 11:30| 12:00| 12:30| 13:00| 13:30
Bruyéeres 06:10| 07:15| 07:45| 08:15| 08:45| 09:10| 09:40| 10:10| 10:40| 11:10( 11:40| 12:10| 12:40| 13:10| 13:40
Zénith 06:15| 07:20| 07:50| 08:20| 08:50| 09:15| 09:45| 10:15| 10:45| 11:15( 11:45| 12:15| 12:45| 13:15| 13:45
Les Essarts 06:25| 07:30{ 08:00| 08:30| 09:00| 09:25| 09:55| 10:25| 10:55| 11:25| 11:55( 12:25| 12:55| 13:25| 13:55
Orival 06:30| 07:35| 08:05| 08:35| 09:05| 09:30| 10:00| 10:30| 11:00| 11:30| 12:00| 12:30| 13:00| 13:30| 14:00
Elbeuf 06:40| 07:45| 08:15| 08:45| 09:15| 09:40| 10:10| 10:40| 11:10| 11:40| 12:10| 12:40| 13:10| 13:40| 14:10
Rouen 14:00| 14:30| 15:00| 15:30| 16:00| 16:30| 17:00( 17:30| 18:00| 18:30| 19:00| 19:30| 20:00( 20:30| 21:00
Bruyéeres 14:10| 14:40| 15:10| 15:40| 16:10| 16:45| 17:15| 17:45| 18:15| 18:45| 19:10| 19:40| 20:10| 20:40| 21:10
Zénith 14:15| 14:45| 15:15| 15:45| 16:15| 16:50| 17:20| 17:50| 18:20| 18:50| 19:15| 19:45| 20:15| 20:45| 21:15
Les Essarts 14:25| 14:55| 15:25| 15:55| 16:25| 17:00| 17:30| 18:00| 18:30( 19:00| 19:25| 19:55| 20:25| 20:55( 21:25
Orival 14:30| 15:00] 15:30| 16:00( 16:30| 17:05| 17:35| 18:05| 18:35( 19:05| 19:30| 20:00| 20:30( 21:00| 21:30
Elbeuf 14:40| 15:10| 15:40| 16:10| 16:40| 17:15| 17:45| 18:15| 18:45| 19:15| 19:40| 20:10| 20:40| 21:10| 21:40
8.5 Perriers-sur-Andelle — Vascoeuil — Rouen

Direction Rouen :

La Feuillie 06:20(07:20

Lyons 06:30|07:30

Perriers 06:40(07:40|08:40|09:40(10:40(11:40(12:40|13:40|14:40|15:40{16:40|17:40

\Vascoeuil 06:45|07:45|08:45|09:45|10:45|11:45(12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45

Martainville 07:00|08:00{09:00/10:00{11:00{12:00{13:00|14:00{15:00|16:00({17:00|18:00

Gare de Darnétal|07:33(08:33|09:33(10:33|11:33(12:33|13:33|14:33|15:33(16:33|17:33(18:33

Gare de Rouen |07:45(08:45|09:45(10:45|11:45(12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45

Direction Perriers-sur-Andelle :

Gare de Rouen |08:15(09:15|10:15(11:15|12:15(13:15|14:15(15:15|16:15(17:15|18:15(19:15

Gare de Darnétal|08:27(09:27|10:27(11:27|12:27(13:27|14:27|15:27|16:27|17:27|18:27(19:27

Martainville 09:00/10:00{11:00|12:00{13:00{14:00{15:00|16:00{17:00|18:00{19:00|20:00

\Vascoeuil 09:15|10:15(11:15|12:15|13:15|14:15|15:15|16:15|17:15|18:15|19:15|20:15

Perriers 09:20(10:20(11:20|12:20{13:20|14:20{15:20|16:20{17:20|18:20{19:20|20:20

Lyons 18:30{19:30

La Feuillie 18:40|19:40




8.5 bis Rouen — Gournay — Beauvais

Direction Rouen :

Beauvais-Tillé

Beauvais-Tillé

Ve

Sf Ve




Annexe 9 : Proposition de numérotation des lignes

Lignes 2x

Ligne 20 :

: Secteur du Havre, de Bréauté-Beuzesilde Fécamp :

Bréauté-Beuzeville — Bolbec — Lillebonrndl-D-Gravenchon — Caudebec via Villequier

ou Saint-Arnoult

Ligne 20B : Caudebec-en-Caux — La Mailleraye — @hed-en-Caux

Ligne 20P : Notre-Dame-de-Gravenchon — QuillebeBbrt-Audemer

Ligne 21 :
Ligne 22 :
Ligne 23 :
Ligne 24 :
Ligne 25 :
Ligne 26 :
Ligne 27 :
Ligne 28 :
Lignes 3x :
Ligne 30 :

Ligne 32 :

Ligne 36 :

Ligne 37 :

Ligne 39 :

Lignes 4x :
Ligne 40 :
Ligne 41 :
Ligne 42 :
Ligne 43 :

Ligne 44 :

Fécamp — Senneville — Cany-Barville inB¥aléry-en-Caux
Harfleur — Saint-Romain-de-Colbosc — @widle — Fécamp
Montivilliers — Rolleville — CriquetotHsneval — Goderville - Fécamp
Le Havre — Octeville — Saint-Jouin —doietot-'Esneval — Etretat — Fécamp
Montivilliers — Saint-Romain-de-Colbos®@olbec
Saint-Romain-de-Colbosc - Lillebonne
Bréauté-Beuzeville — Goderville — Critptd’Esneval - Etretat
Fécamp — Valmont — Fauville-en-Caux bMé&n
Secteur de Rouen hors Pays de Bray :
Rouen — Saint-Martin-de-Boscherville uclair — Yainville/Caudebec-en-Caux
Rouen — Zénith — Elbeuf
Rouen — La Vaupaliere — Saint-Pierre/deengeville — Barentin
Rouen — Montigny — Saint-Martin-de-Bosalille - Quevillon
Rouen — N-D-Bondeville — Le Houlme — Blahay — Montville
Secteur de Barentin et d'Yvetot :
Yvetot — Caudebec-en-Caux
Yvetot — Doudeville — Cany-Barville -i8aValéry-en-Caux
Yvetot — Fréville — Barentin
Barentin — Saint-Paér - Duclair

Barentin — Montville — Fontaine-le-Bourg



Ligne 45 : Barentin — Cleres — Bosc-le-Hard

Ligne 46 : Yvetot — Motteville — Yerville - TotesAuffay

Ligne 47 : Barentin — Limésy — Barentin (circulaire

Ligne 48 : Yvetot — Fauville-en-Caux — Yébleron re&8uté-Beuzeville
Ligne 49 : Barentin — Pissy-Poville — Roumare -Hailme

Lignes 5x : Secteur de Longueville-sur-Scie :

Ligne 52 : Longueville-sur-Scie — Saint-Aubin-swis

Ligne 53 : Longueville-sur-Scie — Bacqueville-ene&a

Ligne 54 : Longueville-sur-Scie — Les Grandes Vente

Lignes 6x : Secteur de Dieppe :

Ligne 61 : Dieppe — Saint-Valéry-en-Caux par laecot

Ligne 62 : Dieppe — Offranville — Luneray — (Saifatery-en-Caux)
Ligne 64 : Dieppe — Envermeu — Londinieres

Ligne 65 : Dieppe — Neufchatel-en-Bray — Serqueux

Ligne 65L : Londinieres — Neufchatel-en-Bray - Sezax

Ligne 66 : Dieppe — Berneval — Penly

Ligne 67 : Dieppe — Saint-Nicolas-d’Aliermont - Eammneu

Ligne 68 : Dieppe — Criel-sur-Mer — Eu — Le Tréport

Lignes 7x : Secteur du Pays de Bray :

Ligne 71 : Rouen — Quincampoix — Gare de Morgnyuety — Gare de Buchy — Saint-Saéns —
(Neufchatel-en-Bray)

Ligne 72 : Serqueux — Gaillefontaine — (Aumale)

Ligne 73 : Rouen — Martainville — Perriers-sur-Alhele- (La Feuillie)
Ligne 75 : Serqueux — (Argueil) — Gournay-en-Bragisors

Ligne 76 : Saint-Saéns — Auffay

Ligne 79 : Rouen — Préaux — Gare de Morgny — CailBosc-le-Hard



